LES VOIES DE L’INNOVATION

Bonne thérapeutique
avec de bons médicaments

Sept reflexions autour
de 1'utilisation des équipements
de securité

par Christian MACHU
Centre d'éfudes des transports
urbains (CETUR)

Charge de la circulation et des équipements de sécurité au
CETUR, Christian Machu fait ici part de son expérience,
décrivant les avantages, mais aussi les inconvénients de ces
implantations de plus en plus réclamés: «sans un minimum
de précautions, un équipement de sécurité explique-t-il est
donc souvent un caulére sur une jambe de bois...»

routiére dans nos rues ost

dovanug ' des  pringei
paux objeclifs do ces dernidres
annaes en matiere de circylation.
Les communes lont de plus en plus
d'efforts pour réduire les accidents
at atténuer l'insécuritéd dans boeau-
coup d'espaces urbaing, Ces ef
forts portent cssentiollomant sur la
rgalisation d'&équipements de sécu-
rite:  bien gu'hourousemont, olle
soit maintenant davantage accam-
pagnee d'actions complémentaires
dinformation et de senszibilization
ou insérée dans une politique glo-
hale damélioration de la sécurité
rowlidre.

I ’ amélioration da la sécurité

Les équipements de shouritd ont 1a
favour do boaucoup, dans la me
sure ol ils s¢ vomanl el marquent
ainsi |l volontd 4'agir. s influen-
cant le compartement des usagers,
généralemenl considérés comme
facteur dlinsécuritd. en moditianl
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Définition

e définis |'équipement de

SECUrité comme un égui-

pament de la rue vigant i
amaliorer 1o secuntd roulidra,
dun point de vue curatlf, en
raduisant les aocidents et leur
gravité ou, d'un point de wue
préventit, en &vitant les acci-
dentz et en atténuant le senti-
mont d'insacurité. Les egui-
pements da la me sond PFan-
semble des objels qul consti-
tuant la superstructure o une
voie o qui contribuant & For-
ganization ou & Famélioralion
des deplacements,
Les aquipements de sécuritg
las plus ulilisés sont les pan-
neaux de  signalisation, les
MArqUES SUr Chaussée, leg ra- | U powumgs pldton dbesed,
lontizsaurs (dos d'Ane, chica-
nes, girateines..), les averlis- | Quelque soit Tavis porld, la dee Lorsgu'un probléme  d'inséourite
seurs de dangars (bandes ru- mande d'équipements de sécurité  routiére est posé localement par
gususes, feux & éclatz,. ], les cat de plus en plus forte, sous la les parents, les associalions, des

feux de circulation, les sépara- pression des &lus qui transmeflont  ¢lus, soit & une sortie d'écale, soit
teurs de trafic, les barridros de les craintes de leurs admimstrés 1 & un arrét bus, soit & un carrefour,
pratection,  |'&éclairage... lls face 2 l'offre gui augmente & U'ins-  soit 4 un endroit guelcongue, gana-

sont essentisllement mis en tigation de fabricants sollicités ou ralemont frogquantd par dos pid
place ponciualloment o 5o dis- attirés par un nouveau marché  ons, il 651 souvent posd en terme
finguent en cela des aména- relalivement prommetteur. de solutions il faul un paSsLgo
gements globaux de sécurité. | [evant un phénoméne =i contro-  Picten, Il 0y a qu'a implanter un
Ceux-ci  =ont geénéralemaent versé, suscitant parfois deos posi panneau, il 5:_.|I_’ﬁ| d'un ralentisseur
consfitués  d'un ensemble | sions calegoriques, il convient de  Ou d'une barriars..
d'equipaments de voirie dispo- prendre e rocul nécessaire pour

248 Sur un espace urbain ot réfléchir & lutilisation des équipe-

résuh'enF d'll.ll'li.'-“ approche plus ments do sacuritd dans de bonnes Aller EHJ‘E]EIE
:jﬂ"ﬂi' ol &fﬁ autlras considéra- | conditions ot de formuler Sept élé- des solutions
ons ont PrSes on compld | memants do rdllokions suscepti i
tconfort, esthetisme, ...} bles d'aider les collectivités loca- toutes faites
les.
linfrastructure ag niveay de =a Or, la I'I"liEB.EI'I place sur Iﬂltﬂrrain
géométrie (tracé, profil, devers) ot ‘d’g G‘ﬁi ﬁq“'mm?”'m‘?’“ésfwﬁfr
da son aspect visuel. lis peuwvent | | e Sept Réflexions FASIreuse ol a «cote de [d pla-
cgalement agir séloctivement sur B ;—1“'-:':'; sans un minimum de précau-
les wihicules (offet difffrencid Sui All ; Ll
3 3 ; < Allar au-del des solutions i s

vant la catégorie). Rapidemant im- toutes faftes: Il ¥ a beaucoup d'analogie antre la
plantables, on pense qu'ils peuvenl | peocare ja t;rnps o T it madecing ol la sécurild rouliére. la
4 peu de frais résoudre un pro- diagrostic: recherche d'une bonne thérapeuti-

hléme d'insécurité routiére, que passe en matigre d'infrastruc-

Porter un regard sur les ré-

A contrario, ils sont décriés par gles da ciruclation; Wifge: par oa huf':'s RIS,
d'autres, qui leur reprochent lewr | Dbiliser au mieux les normes On peut donc s'interroger sur la
aspect réducteur, leur caractére techniques; WT"F‘&'E““E que nous avons a
parfoiz dphaméra, leur manque dea = Susciter et mattriser Ninnove: soignar dIDS symitimos dur‘lll. nous
crodibilith ot dlimdgration dans | tion: nE CONMLESONS UE X DAMME Visis
Iaspace urbain par un oté trop e iar dara e fan atiate ble ot sur lafficacitd des dquipe-
routier, cu leur efficecite relative des agquipaments implanias; RIS QEE TEL Opon LAl
de par les eflels induils (eflel de | - Faire participer les adminis- | ©F certaing maux, Il peut &tre dan-

report de trafic par cxemplel, et frés. geursux de s'improviser apprenti-

leur cité dangereusx, {saite page 20
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Des expérimentations en cours

Las sujets qui suscitent actuel-
lemoent wne forte  demande
d'équipements concornant la rd-
duction de la vitesse et les sor
ties d'Gooles,
[kans la continuitd de la sortie du
document <Réduire la vitesse on
agglomérations, les travaux du
CETUR portent sur:
—I"&laboration  d'un  mMargquage
spicilique lie aux ralentisseurs
de tpe dog d'Ane {(gui est ainsi
mainlenant  reglementé).  Ce
marquage assure uns bonne
perception du relief du dispositil,
il est & réalizer en position {les
marguages on présignalisation
sont & éviter, car s retardent la
datection du dispositif],

I'expdrimaentation d'avortis-
seurs visuels de danger, alterna
five aux bBandes rugueuses en
miliewy urbain, La misec au point
d'une configuration adéquate ost
dilicale, des ouiils  comme
limage de synthése dovrait ce-
pendant permettre daboutir &
das propositions concrétes. Ging
sites Sont en cours de suivi &
partir d'une premigre hypothéso
d'implanlation; dans |'attenta de
ces résultats, il convient d'étra
prudent. Une autre varanle eslla
raalisation de panneaux peints
au sal. Rien ne parmet pour Uins-
tat de juger e l'efficacitd du
disposilil (il pourrait faire Fobjet
d'un plan d"oxpdrimontation an
1E80).

I"expérimentation de mini-gira-
toire, carrefours & sens giratoire

dont l'ilét central de petit diamé-
tre (moins de 4 m) est franchis-
sable; oo dizpositift pourrait
convenir Sur des carrefours de
laible amprise ou so posent dos
problémes de conflits ot de i
tesse. Un premier e=z=ai 3 CES-
TAS {33) nous a encourages a
menar dn plan d'expéoimenta
tion, qui est en cours

la mise au point des caracténis-
tiqucs giométriquas de chicanas,
Si la determination d'une chicane
adaptde i des vilesses inléricures
a 3km/h ne semble pas trop
poser de problemes, celle pour
das vilesses inlériouras a 50 kemfh
nécessite de trouver un compro
mis entre 3 contrainte 3 impaser
aux WL at 1z limita admissible pour
les PL. Les fravaux en  cours
montreraient gu'il s"agit en fait
d'un  équipement plus  coentrai
gnant qu'un dos d"ane,

la mise au point d'un panneau
arig pidtonnae ¢ srud mixlo. qui
devrait s'intégrer dans les ré
Maxions sur lo 50 kmdh an willa,
Au regard d'avis que nous som
mes susceplibles de  formuler
auprés doe colleclivilés gui sou-
haitent expérimenter 4d'autros ao
lutions, il convient de citer les
FESOrVeSs QUC NOES Avons Smisos,
concernant  implantation  de
wshope 4 toutes los branches d'un
carrefour ou celles liés 4 1'usage
de feix tricolores connectés A
une déloction de la vitesse, as-
sentielleameaent pour des raisons
de credibilite et de securits.

Goneernant les sorties o ecoles,
outre les probldmes do raduction
de la vilesse qui remvoient au
paragrapha ci-dessus, un auirg
profbléme csl Nidentification de la
presence de ["école en relation
aves son rythme d'entrée-sortic
et la gestion des ifraversées,
Cefe précccupation se  traduit
PEF une imposanie consomma-
lion de panneaux & 13a et A 130,
cas pannéiuy banolisés onlrai-
nent une demande de supersi
gnalisation sous forme dynami-
que dont efficacitd esl tras va-
riable suivant les produits ulili-
55 ol le mode de fonetionnement
[qui devrait se limiter unigque-
mant aux heures d'entrées-sor-
ties), Finaloment, I'hétdrogénditt
das siuations renconlrbdos  dé.
crédibilize l'ensemble de la si
gnalisation dos sorlies d'écoles
Le CETUR a, 4 cot dgard, signifie
4 des fabricants le danger do
commercialiser inconsidérément
UM NOUVESN DANNSAU  Feproson-
tant un pidton sdynamiques

I convient dong do recherchor
das solubtions mieux ciblées of de
consliluer un ensemble de g
anaux cohérenls; [es cubes en
sont un exemple, par lour offel
indéniable de signal et par leur
gestion temporaire {ils dovraiont
laira biantdt partie de notre pa
noplic d'outils  rdglomentaires),
an autre une enseigne «ECOLE-)
dans 'osprit de celle équipant
toutes oS pharmacies ast &
I'etude.

e ———
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Lo Bririn Daarndlfas:
clous, bandes fongiledinalias &f lafdralcs.

(suits o e pags 18]

sorcier dans un domaing gui fait
I'objet de nombrouses recherches
at beaucoup dincertitude

Le postulat de base est de considé-
rer un Gguipement de sacurit
comme un medicament Suscepti-
ble d'&tre dangereux 5'il est pres-
crit inconsidéréamment. 1 existe
gingi des passages pigtons 5;:!43::1-
figuement &clairés la nul qui e
sont réwdles plus meurtriers quo
Iprsgu'ils ne étaont pas (phana-
méne do lrou noiry ou des harrié-
res de protection de piaton gui
incitent & marcher sur fa chaussée
{prise an compte nsuffisante des
itingraires piétens), ou encore des
feux qui se mettent au rouge pous
stopper  'automobiliste  détectd
roulant 4 une VIlE3se eXDassive
(discrédit sur las foux en intorsea-
tion], ou sncore dos rovétements
déecoralils do passages pietons in-
visible la nuit et aussi le jour.

Chague équipemant de sdouritd a
son mode d'emploi, son domaing
d'utilisation, ses caractéristiguos
tochniques adaptdos au probléme,
ses affols privisibles positiis ol
toujours des effets négatits qui
conduisent & des contre-indica-
fions. Je ne paux done quiineiter &
la prudence fous ceux gui SO0t
amenés & prescrire des équips-

ments, prudence guant aux solu
tions loutes faites, prudence dans
la mesure ob peu déguipameants
ont Fait |'objet d'atudas poussées
parmatiant d'on apprihender tous
les effet. Cette prudence dol ingi-
ter & étre critigque envers les sole
tions qui e résultent pas d'un
mipimum d4'examen du probléme a
traiter.

Prendre le temps
de faire un
diagnostic

Il est important de savoir si ung
demande d'équipement ocorres-
pond wraiment & un problame de
sheurité routigre? EL si oul lequel
probléme de vitasse, de traversée,
do canalisation des pidtong, de
vizibilité des usageors de jour, de
nuit._ 1 exisle des moyens dinves-
figations. par exemple, analysor
Ies circonstances des accidents &
travers la laclure des procés ver-
baux. Mais bi¢n souvent le temps
mangue &1 1a demands est proven
tive, on crainT ascident.. | faul
alers agir rapidement, tout on gre
nant le emps minimem pour deéao-
der la demande en allant sur le
tarrain, en observant ou en qucs
lionnant.

Bien souvent, colle auscultation
rapido des maus permet e remar-
quer des dysfonctionnomont dvi-
dents; il faut souvant peu de Choe
sos pour Méguipement axistant Soit
valorisé  [enbrelicn, absence de
masque,...) el refrouve touies ses
fonclicns. Dautre fois, il sera me-
cossaire de proposer une solution
damente (c'est souvent dans ce
contexle que I'équipement de s&-
curité est d'un grand Secours).
Hiéslas un vral probléme de séouritd
so satisfait rarement d'une solution
simple, il arrive qu'il faille congidé-
rer d'autres paramétres,  par
exemple revoir l'implantation d'un
arridt bus situé sur une route & trois
wiies difficile & traverser, pour
dyiter la tentation de renforcer la
gignalisation, cu roprondre 165 ré-
gimes de priorité dun itingraire
pour les rondre compatibles avec
la higrarchie de la voic, plutdt que
de passer immédiatement & unc
solulion feu.

Parfois, on s’ apercoit quune maeil
leure prise en comple de |3 séou-
rité en amont eviterait bien des
déboires (au mameant do "élabora-
tion du POS ou au moment de
I"dlaboration dun plan de circula-
Liaru)

Sans un minimuom 3 investigations
permetlant un diagnostic, un egui-
poement de sécurité peut Slre un
caytére sur une jambe de bois. Par
aillaurs il appelle toujours d'autres
aquipoments & accompagnament
pour éire totalement officaca

On peut copondant faire un bon
diagrostic of mettre en placa les
douipements adéquats sans amé-
lioprer pour autant la siuation, On
s'imterrege  dlors  habituellament
sur e mauvais comportameant des
usagers ef leur indiscipline chroni
que, (e serait un mal frangais?),
On ramet rarement gn quoestion 1o
partinence da nos régles genéra
les da la circulation qui génére une
parlic de ces comportaments. Cel
lez-ci relévanl non pas des pou-
voirs de police du maire, mais de
ceus de |'Etat au travers le Code de
la Foute,

Porter un regard
sur les regles
de circulation.

En sécurite routiéro Coemime en
médecing, il v & nécessité parfois
de recourir & la vaccination obliga-
toire pour supprimer radicalerment
un mal ou intraduire certains bign-
faits., La réglemeantation sur les
carrefours 4 sens giralore, intro-
duita en 1882, répondait & cette
Iogique; elle a permis de simplifier
Ies pratiquas sur la terrain et de
divvoloppar un traitement préventif
qui Tait 505 prouves

En matiare de circulation urbaine
et de stcuritd, il ¥ a encore beau-
coup & faire pour edicter das régles
de conduite adapltécs. Notre pré-
sant code est, par essenca, trés
routier et ne favorisa par les caté-
gories d'usagers 165 plus vuinéra-
blags, Un Code de la Rua méritarail
d'dtra ddictd & initiative (pourguoi
pas?] dos collectivités locales....

Celle proposition concernsa particu-

ligrement deux problémes de ré-
glementation génerateurs de nam-
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oroux dquipements de sécurind: la
limitation de la vilesse en =gqla-
mération et le passage pidton.

La limitation de vitesse &n agglo-
mération est lixd 4 80 km/h depuis
1963, Elle eat otaloment dépassée,
de nombreuses communes en at-
testant on ayvanl rameang a 50 km'h
ou 45 km/h cetie limilation sur leur
torritoire. Mais pour &tre efficaca,
cette mesure doit atre nationale,
c'est ce que propose la libre blang
sur la sacurité routiére paru cotte
année, au vu des cRpEricncos
francaises of Gtrangdres

Calte mesure, 3i clle osl prise,
devrail ongendrer une réduction
des actidents et de leur gravité
Elle serait accompagnée de mesu-
res complémentzires destindes a
renforcer sa oradibilitg: introduc-
tion d'espaces spacialoment amé.
nages lirabds & 30 kndh, o0 pidtans
et automaobllislos  partageraient
I"aire de circulation, possibilite de
relover la vitesse a8 70 kmdh sur
certains  ifindraires  priaritaires
comportant un nombre limité d’ac-
ces el de carrefours spécialoment
traités, traitermont des rones de
transition «rase campagno-miliay
urbaine  rodonnant au  pannoeau
dentrée d'agglomdration toute sa
signilication de palice,

L'ensemble de ces mesuros par
mettrait d'assurer une meilleura
cohérence entre la limitation de
vitesse &t la perception do la rue
qui condifionna 1l vitesse pratl-
qude. In fina, elles ndoessitont de
soigner 1os améanagements do voi-
rig et de limiter |'inflation d"&gui-
pemants de signalisation {voir en-
cadrd). Dae plus, ces propositions,
sl elles sont prises en compte par
la réglemeantation, dovraient susci-
ter un travail de hiérarchisation
des voies of 'homogbndisation de
lour traitement par des aménage-
ments appropriés qui vont au-dela
de |'apposition ponciuelle dégui-
pements de sécuritd.

Dan= cette logique, il ne devrait
pas ¥ avair une augmentation des
infractions A la limitation de la
vitosso du fait de son abalssoment
mais, au contraire, une meilleurs
acceptation par autemobilista de
régles plus =respectabless,

- Le passage pieton of son aména-
gament font 'objet également de

soing particuliers au niveau local,
mais n'ont pas regu pour |'instant
d'écho au niveau des instances
nationales.

Quiest-ce qu'un passage pidton
dans 1o culture routiére francaise?
Un passage protéagé, selon cor-
faine  campagne  dinformation!
mais de guelie protection s'agit-il?
La lecture de notre code de la
route, & cet égard, esl surprenants;
Le pigton & Pobligation d'utiliser
25 passagas, Mawtomobiliste n'est
pas convié A s"arrdter; simplement
doit-il dviter d'écrasor le pidton
engagd

L'ambiguité ¢5t manifeste, d'autant
pluz gue les passage:s clouigs
imainienant abligatsirement des
bandes blanches) donnaient, avant
1963 réellement la priorité  aux
pidtons gui voulaient travarser, A
Fexemple des carralours giratol-
ros, les Frangais sont prats culty-
rellemant, comme lours vaisins
européens, & une nouvelle régle-
menizfion des passages pigtons,
115 e pensent en tout cas, cammme
le prouve un récent sondage d'opi-
nion mené au CETUR. Plus de 6%
dos  porsonnes  interroghos pon-
sent que la priositd au piéton existe
da fait dans notre réglemontation,

Le manque de respect actuel des
automabilisles vis-g-vis des pas-
sages plétons s'expliquent dong,
en partie, par 'abscnce d'une ré-
glomantalion précise et de 'identi-
fication d'une infraction qui puisse
Clre varbaliser. Linflation de pan-
neaus ol d'éguipements  specifi-
ques pour les protéger est donc
actuallament vaine, il faut répon-
dre  aux guestions  suivantes:
quand  implanter un  passage?,
quels sant les critéres?, gqui esi
prioritaira?, qualle valeuwr o qualie
sigmification accorder & un pas-
sageo non zabré?, quand et ol im-
planter le panneau A 138 =t G 20%)

La meilleure volonte locale ne paut
pas pallier la nécessité d'une cer-
tgine harmonisation des régles
d'usage d'un éguipement et de sa
reconnaissanca signaldtique. Les
colloctivitds locales doivent ainsi
pouvair assurer la remontée de co
type de prebléme ot provoguer
I'&volution de la réglementation. Lo
groupe de travail |V.F. stransport,
circulation, signalization= est trés

actif en la matiére ot 2'avere un
ralais efficace.

Motre  réglementation nationale
dait, de toule facon, ='adapter dans
la  conmtexte  de 1992 Cette
achdance ast, pour 1a 2&curitd roy
fiére, unc formidable oscasion de
progresser vite en reprenant le
mzilleur des réglementations ou-
ropéennes. Colle réflaxion est en-
core plus vraie pour la normalisa-
tidory.

Utiliser au mieux
les normes
techniques

Mormaliser a &lé considars, & fort
Gu d raison, par nos industriels et
les aménagours, comme ung af
faire tatillonne ot contraignante,
Pour coltae raison, la France se
rouve démunie de normes bien
qu'elle posséde des produits roy-
iors d'oxcellente qualité. Utiliser
des praduils normalisés, cela veul
dire ne pas achelar une peinfure
de passage pidton au lournissaur
du CoIn FAns S assurer de 13 visibi
lith du prodult de jour comme de
nuit, de son adhérence of de sa
durabilité, Bref, de son respect & la
NOnme.

Mormaliser les éguipements de |a
rue, c'est &viter qu'un abri bus no
s'affondre sous lo poids d'enfants
juchds dossus, ou qu'un dos d'ane
ree serve doe tromplin 4 un welo,

Mormaliser les régles od'aména-
gement &t 'assurance d'obtenir
un réseal de voiria garantissant un
minimum de régles de sécurité au
regard d'autres exigences comme
fa fluidité.

Mormaliser dans |'optigue de 1892,
c'est donc définir ces oxigences
dites essenticlles de sécurité pour
les equipements ¢l les aménage-
ments qui nous entourent. Pour un
objet aussi lrivial qu'une barridgre
pigtonne, c'est définir des caracte-
ristigues gui seuvegardent la visi
bilité de 'enfant et 'empdchent de
5¢ blessor an jouant dessus. Pour
un passage pléton, clest redéfing
sa longueaur maximale a4 parfir de
laguelic un refuge pigton s'imposao.
Mormalizer ¢sl un &tat d esprit qui
doit conduire & ne npas ofilisar de
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produits ou réaliser d'aménage-
ments qui puissent induire un ris-
que pour la sécurile de lows oS
usagers de la rue. Les collectivirds
Iocales sont directement concer-

e

néas par les normes qui seront
bientdt la référence pour les usa-
gers en cas de contentiews. 1l est
important qu'elles prennent uno
part active dans leur &laboration

dans le cadre des institufions nor
metives qui 58 metent en place
(woir encadré).

Moins de panneaux en ville

Le CETUR souhaite que s'orga-
nise une réflexion au niveau des
collectivitds localos pour rovalo-
risor la signalisation el pour offrir
aims wn meilleur senice aux
TEETHELE

Diverses observations montrent
gue fa situation est précococu-
pantz. Les routes les plus sur
chargées sont les roules natiena-
ies an agglomération (il a &t
reglevd des sections présontant
plus de 100 moessagoes au km en
complant la directicnnelle et la
publicitél). Les res présanlent
des scores plus accoptables, de
I'ardre de 20 & 50 messages au
km sclon la nature de la wvoie,
mais encore trop Glovas par rap
port aux capacitts dabsorption
di Fuzager. Les massagos oS
plus fréquents qui obscurcissent
le paysage sont, outre la publi-
¢it&, la signalisation sauvags, la
signalisalion litc au stationne-
ment [pris de 20% des pan-
neaux), la signelisation de dan
aer

Quelguas  hypothéses  peuvent
&tre formulées quant a |la cause
de co phinomono:

— l'abondance de la signalisation
résulte d'un ensemble de oir
constancas: surprotection d'un
AMENZQEMENT pour S8 prémunir
de contantieux, redondancas a la
demanda d'inlervenants Gomme
les &lus ou la police, abandon pur
¢t simple sur le terrain de géné
ration de panneaux rappelant des
régles de circulation anciennes...
—la méconnaissance des régles
technigues, 'absence d'une poli-
tiqua de gestion du matériel, le
mandgue de qualificaton du per-
sonnal proposé 4 I pose das
panncauy, I'abzence d'una for-
mation spéoifique & fous les ni-
veaux, la difliculld de faire admet-
tre gue la signalization constitue

une specialité et qu'elle ne peut
pas &tre traitée & la légére, sont
des arguments gui reviennant
frdgquemment dans lo conslal de
la &ituatan.

On peut envisager quelques ac-
tions suscepiiblas d'améliorer
nolablement 'état actuel de la
signalisation dans nos rue: una
action volonfarista de nettoyage
sur les bases des rigles mini
mums prévues, ad Code de la
Houle, dans los décrots protd
goant la signalisation et dans les
lnis sur la publicité {depose des
pannedux périmés ou velustes,
déposc do panncaux posés par
des privas sur la voie publique,
SUpprassion des panneaux re-
dondants, mailleur usage des
marguages en lieu et place de
corlains panneaush, une elle ac
tion devrait permetire la sup-
pression d'environ 30 & 507% das
messagas, daprées nos Simola-
tions. une action sur la réglemen-
tation de la signalisation pour
qu'alle pronne micux on complo
les spéoilicitdés du milicu urbamn
Dans cotl asprit,, 'AINE & récom-
ol proposd de rondre faculttl
le panneav ABZ en aggloméra-
tiom {(panneau =routs priori-

v %ﬂ.‘:ﬁ'fﬂ---\.u’-u-nl-u--\.l-l-il:'-;-:‘f S
Coilie erdglipid T
Do exces conalelda preapne qrorldannsmant on matidre oo signafization par panncou,

laires). Elle a clabord un projet
de refonte des régles liées au
stationnement ave: pour objectif
de simphfiar les cas a traitor of la
signalisation qui ¢n résulte (wir
articla précédent).

[Nautres actions sont envisagaa-
bBles: actions dinformations au
travers du  bulletin communal,
pour rappeler sux usagers la
signification de certains pan
nEaus, actions de communicainon
pour permettre aux usagoers da
signaler lacilement Ges ancma
lics quils peuvent constater en
ciraulant, des actions de tournées
faites par un ozil ncuf, cxldriour &
2 commune, actions de formation
du persannel dexécution,

La signalisation ng doit pas &tro,
CL ne poul pas Gtre, un instrument
qui permette de rattrapar un pro-
bléme de conceplion do la voine
La signalisation ne doit pas &tre
un «garde-fous= juridique. La si-
gnalisation est Moutil privilégid
pour permellre au gestionnaire
de |la woirie de communiguer
AV f'l.-lﬂﬂg'ﬂf par dos mossagos
simplas, pertinents et crédibles.
La gestion quotidienne nous lail
parfeis oublier ces principes de
ben sens




Dans un pays a0 le sysléme <D
est rol. chacun semble rivaliser
pour meattre aussilol en place qui
une idés, qui un nouveau produit,
[Failleurs, raglementer et normali-
sor ne voeulent pas dire freiner 'in
navalin, Le champ de 1o socurié
routiére esl vaste et duvert 4 toules
les suggestions

Susciter et maitriser
I'innovation

[ans cef ordre d'idée, a la suite
d'un concours & Uinnavation sur |2
sécurite rouliGre patronng par le
miniztére des transporis, dewx
agenls de la DDF du Bas-Rhin ont
imaging un dispositif de cubos 4
placer sur 14 chaussoe aux ahords
da la sortie des dooles. Lidéo a G
reprise par wo fabricant, expari
mentée dans un premicr temps,
puis dvaluas aveo I'aide du CLTUR
dans un souci de normalisation
integrée 4 l'innovalion. Dhx sites
lestas ont ete suivis {dont [os villes
de 5t Bricux, Rodaz, Metr, ot ont
permis d'élaborer une premidre
fiche lechnique dutilisation  do
Faquipamaeant,

Da nombreuses initiatives locales,
heurcuses ou malheureuses, per-
metient ainsi de progresser dans
la connaissance dos Gquipaments,
Une extréme prudence s'imposo
malgré toul en la matiére, Le nis
quer ost grand vis-A-vis de Ia sdou-
rivg des usagors de mettre en placo
dos  équipements  gque 'on ne
connait pas. LUn noweel &quipameent
devrait &tre, avant lout usage surla
wvoirie  publigque, fesle, oxpéri-
mentd, dvalue comme le sont los
médicaments. un ossai sur piste,
ung simulaton an vral grandour
permetent de s'assurar de 'ab
sence de danger d'un dquipament.
Lependant, 'adapiation de ces
disposilils a des sites et des objec
tifs particulicrs ne permet pas de
conclure de fagon cerfaine 4 lour
efficacité, ni den généraliser
l'usage. Le CETUR a lancd une
palitique 3 expbrimantation en col
laboration  avec les  collectivités
lucales et les fabricants concornas,
qui devrait contribuer & micusx
connaitre les nouveaux produits
arrivant sur le marché ot a4 leos
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promouvoit (ol parfois & les décon-
seiller, wvoire 4 les abandonnor
woir encadreé).

Suivre et évaluer
les effets des
equipements

implantés

Que 'on souhaito utiliser un équi
pement de sécuritd connu ou indé-
dit, & la suite & une demands pong
tuelle, & lissue d'un diagnostic
précis ou danz le cadre d'une poli-
tique d'équipements, une des clés
de foute décision est le colt de
I"opéaration.
La tandance acmelle et do oro-
cherchor dos solutions & bomn mar
chid, disons & moins do 20 000 F et
poradoxalemont, parfois de [oes
multipler sans discernement {08
qui finit par revenir cher si on ne
fait pas l'impasse sur les codls
d'entreticn), sans pour awtant en
étre satisfait, | "expliricnca montre
guo, comme dans ' avtres domai-
s de la vie courante le produit
bon marchd  présonte  guolgues
tisdues dans sa durabilité ou son
efficacité. Un scouci de suivi et
d'évaluatiaon dait permetire de limi-
or cos dépenses en pure perio.
Certaines collectivités locales sond
sansibles & cefte démarche. Jd'au-
tras n'ont pas toujours la possibi
litd de 'entreprondre, 1o plupart
tenta da recusillic des informations
auprés d'autres collactivités, des
sarvices de 'éguipement, du GE-
IUR ou en consultant la presso
spécialisée afin de se forger une
Ggnicn,
Au-dala de cette recherche d'in-
formations, il 0st possible de dive-
loppar, & WAVars Ses propres prab
ques, un rdflexe évaluatif {une
methode  simple esl en cours
d'elaboration) en s'aidant do la
wCheck-list: suivante:
- quel est 'objectil ou les ohjectifs
qua l'on assigne & 'équipemont
{ralentir les wiéhiculas, alerter le
conducteur, canaliser o pidton,
faciliter los traverséas, )7

gquelles sonl les effets admissi-
bies ou inadmissibles liccs a
I"gguipsment (dissuader un rafic
poids lourds ou de ransit, permet-

tre la circulation des transports on
commun ou des deux-roues, &tre
permanent ou temporaira,. }?

—quelle peuvent &re les manilos-
tations de ces objectits ou d¢ ces
afiols  (suppression des  vitesse
axcessive, temps dattente, arrdt,
freinage, daviation d'itinéraire, )7
quel outil permet de mesurer et
d'evaluer ces effets (radar, intor-
wigny, comptage )7
Il 2t ainsi possible, rapidemsant ot
simplement, de S¢ faire ung pro-
IOHGrD SR S0r un produit favo
un chronomélr e, les rasultals sont
deja surprenants),
La phase suivante pourrait &tre un
processus d'cxpérimentation, per-
mettant de comparer o mdme ob-
jet dans la méame situation dans
plugicurs collactivitds et d'obser-
var davantage |les phdnomongs
lids & la natura des usagers, les
phénoméncs  d'accoulumance et
d'affiner le domaine de prescrip-
Don de Nobjoel, d'ajuster ses carasc-
terigtiques techniques ou do préci-
ser ses critéres dimplantation.
Cofto tache pourrait ére une des
missiong du toul nouveau Club des
collaotiviths locales pour Vinnoya
tien des  déplacements  urbaing
[CI03LT}.

Motre experience en |la matidre
nows conlirma qu'ill mexiste pas de
soltion miracle ou passe-partout,
qu'il n'y a pas de bons dquipe-
mants & moins de 50 M0 F, gu'il n'y
a pas J cquipemants sans contro-
indicalions {ce qui ndcessite un
compromis dans MNusages qui en est
fait), qu'il n'y a pas d'éguipement
irdividualisé efficace, mais qu'il
faut toujours envisager une asso-
cigtion  d'é&quipemeants  idenligues
{pas da dos d@ne seul dans Ia
nature)] ou déguipomonts come-
plémeniaires (passage pitton of
barriéres),

Faire participer
les administrés

Cue Pimplantation d'dguipements
da shountd résulie d'une opportu-
nile immeédiate, malheurouse ou
d'une politigue d'aquipements pla-
nifiee et contrélée, implication
dos administrés est un gage de

FEWTE Ooerer GH
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La normalisation des équipements
d’exploitation de la route

| Maprés 'oxposé préscntd au
congras annuel de 'ATES par D
Biau, ingtnicur au CGETUR)
Depuis deux ou trois ans, 'an
nonee de I'acte unique eurapeen
impligue, dans le dommng des
equipemonrts do la rue, une re
misa en question des pratiques.
La pluparl des malariels de oo
domaine n'&taient pas sujet &
norme. Certaines régles techni-
ques, comme colles concernant
la signalisation, &aicnt homolo
gués par le ministére des Trans-
ports, hamologations du minis
tere des Transports qui ne sont
pas reconnues U niveau suro-
pcn. La normalisation est deve-
nue maintenant un seuci sans
cesse croissant de protection du
marchd  intdrieur  en  lermes
d'exigences essenticles de gua
lité, mans ausai de pénétranon du
rarchd europdon do 1953,

Il conwient donc 3 avoir une idée
un peu plus précise des dispaosi-
tions qui e mettent en place en
France, et de leur &tat d'avance-
mant, sans oubliar d"avoir & 'es-
prit ¢ que recouvre 1o mot
w MRFINSo,

Lo MNormo: o o reprdsento
la base de la normalisation dont
la dafinition est la suivante: «La
normalization a pour objet de
fournir des documents de réfé-
rence comportant des solutions &
des problémes techniques ot
commerciaux  concernant  les
produits, biens ol services qui se
posent de fagon répétée dans
dez relstions entre partensires
BCconomigues, scientifiques,
techniques ef Sociauxs.

| ez normes sont done des doow-
meant=s de refarence gui propo-
sent des solutions, soit en terme
de moyens, soit expérimées par
dos résullats 3 atteindro. Elles
gont Gtablies pour clarifier les
achanges entre parties d'intéréats

parfoiz divergents. Les normes
ne zont pas des solutions abso-
lues el unigues, elles pauveant
Blre révisées of évoluer,

| o2 ohjectifs de la normalisation
st do danngr des réléronces de
natures ditférentes

Servir 4 la compréhension mu-
toelle,

limer des caracléristiques tech-
nigues pour des produits ou des
sarvices,
~ définir des méthodes pour
CONrdler Ges Caractinshgques,
~ déhinr des régles pour faciliter
les  échanges  lournissceurs)
clients,
— guider les demarches d organi-
salion.

Le processus normatif parait bien
rigide of contraignant. Pourtant,
Ia nrme en clle-radmd, Son &
Boration of son apphcation, sont
aussi une source denrichisso-
ment que 'on ne seupgonne pas

hécans af ambarras...

toujours, AU profit de lenfreprisea
el de [utilisateur: — la participa-
tion aux commissions permet de
faire wvaloir les bescing et les
aspiralions de la profession, La
nonme permel de connaitre les
pratiques et la  marque  de |
conformilé MF est une garantie |
de qualité [processus de certifi |
calion); — la dérmarche normative
clarilic les cchanges, donne los
moyens de comparer objéctive-
ment les produits et les servicaes,
Les mstitutions au niveau inter
rational, il aristo pringipalomant
IFOrgamaation infernationale de
normalisation qui délivie  des
mormes, dites  150; au  niveaw
eurapeen, on distingue deux or
ganizmes: e CEM [Comité eurc-
péen de normalisation) et le CE-
MELEC {Comité  curoploen do
normalization électronigus). Vu
Fobligation  J'apglication  des
normes et luniformisation curo-
plonne i marche, certaines

(st prage 257
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isuita de I8 page 24)

masures sont appliqueses pour
Gwiler, &n 1993, les frains st les
hewrts. Une directive auroponng
oblige dopuis deux ans 1a consul
Lation dos normes et réglemeanta-
tiong technigues nalionales d'un
pays membre, par tous les gutres
membres pour eviter les confra-
dictionz dun pays 4 'autre et les
protactionnismes ahusifs, Pour g
rialisalion de normes européeaen-
nes, des comilds wechmguos (TG
Techmical Commes) peuvent &tre
| consliled 4k demands d'on pays
membra. | e domaine d'activild
csl négocie. Le secretariat geng-
ral du comila technigue achoit au
pays membre demandewr. La
creéation du TG géle toute publica
tion da normes et réglements
natignaux pour les thames g
sant I'objet d'un statu qui. Outre
IMavantage de coordonner las tra-
vaux, la création d'un TC pos
sede une composante stratégi-
qui nalionala tras importante et
provogue und Smuolalion enbre (s
membres, en terme de qualité et
do rapidité. Le TO concarnant
natre damaine st en cours de
Tormation
Au niveau Trancais, c'esl AR
| WOR (Association francaise de
- normalisation) qui & autorité pour
| publicr des normes. 13 000 nor-
mes existent & ce jour, trés peu
| poneernent b2 domaine de la cir-
culation, La Francg possdde dos
normes de bonnes qualités, Alors
que les normes BFA sonl rédi-

riussite ef surtout d acceptation do
IMaménagemeaent

Fuisque le domaine de 3 circula
tion et do la séourite routiére parait
accessible 3 tous (porsonne ne
viendra eritiquer le caloul de
contrainte d'une passserelle pia-
tonne ou le diamétre d'ung buse
d'assainissament). il faut  done
faire un effort pour aller au devant
des usagers et des administrés
pour expliguer les choix techni-
ques. Certaines collectivitds n'hé-
sitent pas a mettre en place des

2 aftiia

gees &n ferme mayens, los nor-
mes Frangaises sont rédigédes on
werme do performance (e qui
Iaizae plus de liberll & Vinnova-
bon technique). Ces normes ne

sonl pas toujours opposables aux
gestionnaires da la voirie, elles
le zont malgrd out dans le cadre
do marché public de 'éal

Equipements de la rue: le point

A la demande du ministére des
Transports, FAFMOR a récom
ment crid doux bureaux de nor-
malisation qui aurent 4 garer les
B FROE CORCOrnant Son domaine
de compitenco

—le Bureau do normalisation
=305 et Routes:=, sous la respon
sabilité du SETRA et du L.LC.P.C,,
coure des domanes comme les
chaussees, les terrasscmonts,
los ouvrages d'art et les égquipe-
ments liés A linfrastruchure (-
gnalisation, dispositifs de roto
nuap. Chague thama fait 'objet
d'une commission géndrale gqui
dfterming deg comités parficu-
ligrs ligs & des normoes. Ains
viennent de s& créer les commis-
Sions  suivantos: chaussée ur-
baing, mobilier urbain, signalisa-
tion varticalo, dispositifs de rete
nues, séparateurs moedulaire de
circulation, alors que la commis

Dullatin reegeicipal el mbma & avoir
recours 3 des similations an vrai
grandewr.

Tous ces aspects mieux maitrises,
"Bquipemant de sacurité doit res-
ter encore pour longlomps uns
solulion pour guérir certains maux
de la sécuritd routidra lids a l'in-
frastruciure. Aves comme devise &
retenir. pour éire crédible et donc
respecter, un équipemant doit tre
respectable.

Mais sommMes-Nous assez Sages

L] -

sion =signalisation horiconiales
produil actuellemeant ses premid-
rés normes, soumises & Mon
quitte probaloire.

lex Bureau e normalisation dos
waguipements de la voirie et des
Lranspor ls-, en cours de création,
sous la responsabilitgd du CETUR
el du SETRA, couvre les domai-
nes ligs & 'cxploitation de la
viirie et des transports en com-
mun, Ung commEsiin «réqula
tion de trafice wavaille ddja acti-
voermnent a la préparation de nos
mes sur 165 foux, les controleurs
et leurs ligizons ains gu'une
commission sur les systdémes
d'aide & I'cxploitation des bus

Dans chasune de cos commis-
sionz, il ast fait appel aux compd
tences  des techrnicionsg  tarrmo
riaux, notamment & travers lcurs
associalions.
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Sorties d’école
et signalisation
dynamique

Les sorties d'écoles sont des
EZDACES DUBIICS SenSibles! sUr
tout par la présence de nom-
broux enfants of parcnts & piad
¢l traversant Jes voies 1res
circulées. Flles sont d'ailleurs
POTOUES COrmma dangorausas,
quoigue  peu  d'accidents  se
produisent 4 ces endroits.

Les collecliviles locales sonl
donc souvent & la recherche
4’ aménagements pouvant ameé-
liprer la sécuritg de leurs ad-
minislras dans cos lioux, Ellos
sont  actuellement sollicitées
par dos sociétos lour propo-
sant dos panneauy spéciliques
soi-disant plus performant gue
[es panneaux reglemaniaires.

L'una d'entra elles, sn particu-
lier (la socdld START basée &
Maontpellier) propose une si-
gnalisation  dynamigque  d'un
pigton raversant la chaussee,
La presse s5'est faite l'echo
recemment de ce produil, c'esl
poUFgQUOl NOUS noUs  permet-
tens, en tant que service tech-
nigue du ministére des Trans-
ports, de vous faire savoir que
MOLS VNS exprims aupras de
cos labricants des resorvos
techniques et réglemeantaires

Si nous sommes réceptifs a
loules los lonmes d'innovalion,
celles metant en jeu la sécu-
rité routibre nécessitent cer-
taines procautions, olles so
domwvent d'éetre 18s1des &1 8xe
pdrimentdos par dos arganis-
mes compélents avant d'&tre
apposées sur le domaine pu-
hlic:.

En I'&tal actuel de nos conman-
Sances, nous recommandons
d'étre prudent sur ce sujet et
nows invitons los collectivités
locales & uliliser au mieux la
signalisation réglemeantaire of
les  possibilités  damdnage
ments de 13 voirie.

Imp- mane Phslgrgtc 2k

Le GETUR

Les cubes de &3 sorfic: cxparimentation de signanx de sorties d'ecoles




