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LE MINISTRE DE L'EQUIPEMENT,
DES TRANSPORTS ET DU TOURISME

a

Messieurs les Préfets
Directions Départementales de I'Equipement

OBJET : Signalisation verticale et horizontale des voies ouvertes a la circulation
publique

REFER : Circulaire du 8 mars 1993 portant sur l'application de ['instruction
interministérielle sur la signalisation routiere

P.J. ;4 annexes

L'effort demandé aux conducteurs d'avoir un comportement responsable
nécessite de la part des gestionnaires routiers une rigueur de chaque instant. En effet,
la réglementation pour étre respectée doit étre respectable. La circulaire du 8 mars
1993 a ete edictée dans ce but et ce travail doit étre mené a bien. Le Ministre de
I'Equipement, des Transports et du Tourisme a, lors de sa Conférence de Presse du 10
juin 1993, rappelé toute I'mportance qu'il attache a cette question.

Afin de faciliter cette opération. je vous adresse ci-annexé un document
d'application, desting a apporter une aide méthodologique a ceux qui sont chargés de
la mise en oeuvre de la circulaire.
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Vous voudrez bien faire procéder en priorité a I'examen des routes a grande
circulation pour lesguelies vous demanderez aux Directions Départementales de
'Equipement (cellules départementales d'exploitation et de sécurité) de proceder a un
recensement des signalisations non réglementaires ou abusives. Nous vous demandons
de nous rendre compte des actions entreprises et des resultats obtenus pour le 1er

octobre 1993.

Le Ministre de I'Intérieur

et de la Sécurité Publique
Pour fe Ministre et par délégation

Le Directeur des Libertes Publiques
et des Affaires Juridiques

(W AR,

“—-—_

Jean-Marc SAUVé

Le Ministre de I'Equipement,
du Logement et des Transports

Pour le Ministre et par délégation
Le Directeur de la Sécurite

et de la Circulation Routieres

st

(*frv—f‘hhﬁﬁ__

Jean-Michel BERARD
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ANNEXE 1

AIDE A L'EXAMEN DE LA QUALITE DE
LA SIGNALISATION HORIZONTALE ET VERTICALE

CONTEXTE

La circulaire du 8 mars 1993 invite les gestionnaires des réseaux
routiers a agir afin que la signalisation existante sur leur voirie soit en
harmonie avec la réglementation en vigueur.

L'objectif est d'offrir a 'usager une information juste au regard des
conditions et des régles de la circulation.

L'idée force est qu'une signalisation est d'autant mieux respectee
qu'elle est respectable.

La signalisation constitue un élément capital quant a I'amelioration de
la lisibilité de |a route, de jour comme de nuit. Il convient d'ailleurs d'étre tout
particuliérement vigilant en ce qui concerne la sécurité de nuit pour laquelle
une évolution défavorable est constatée par rapport a |'amélioration
générale observée.

La qualité de I'aménagement, et donc de la signalisation, permet a
l'usager d'anticiper sur les taches de conduite qu'il aura a accomplir et
participe & I'apaisement de la conduite.

Les panneaux inutiles doivent étre supprimés. Ceux trop anciens et
visuellement dégradés ou inefficaces doivent étre remplacés. Les
marquages doivent étre de bonne qualité. La cohérence de I'ensemble doit
étre un souci permanent. Et il convient de ne pas oublier la signalisation
temporaire, source de nombreuses critiques.

La circulaire fixe en priorité I'examen des routes a grande circulation
qui peuvent étre des routes nationales ou des routes départementales et
dont certaines réglementations relévent de I'autorité du Préfet (limitation de
la vitesse, régime de priorite, ...)

ryg.
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Afin que le recensement demandé soit conduit de fagon efficace sur
'ensemble des itinéraires concernés, il est apparu utile, lors d'une réunion
de travail organisée par le S.E.T.R.A. et réunissant des professionnels de la
signalisation (administration, gestionnaires, bureau d'études et fabricants),
de proposer quelques repéeres de méthode.

Ceux-ci peuvent également étre utilisés pour les autres routes
moyennant certaines adaptions dans les critéres retenus.

Les observations doivent porter en tout premier lieu sur les anomalies
de nature a provoquer des infractions involontaires de la part des usagers,
afin d'y remédier immeédiatement.

Approche proposée

Les actions a mener pour améliorer la qualité de ia signalisation dans
le sens des objectifs ci-dessus sont a distinguer selon trois familles :

* Les panneaux de police type A, AB, et C dont I'impact a un
caractére régiementaire et dont la cohérence et l'efficacité sont liées
essentiellement a leur environnement immédiat. Un défaut de conformité
peut avoir des conséquences en terme de sécurité ; certains excés ou
défauts sont au coeur méme des critiques relevées envers |a signalisation,

* La signalisation horizontale et plus précisement les marques au sol,
dont l'efficacité est trés dépendante de leur entretien et qui ne peuvent étre
sUres que si une étude de plan de marquage a eté menée afin que
principalement les lignes continues soient correctement positionnées et
limitées au nécessaire, compte tenu des vitesses pratiquees et des vitesses
autorisées. L'aspect cohérence du marquage avec son environnement, en
particulier avec la signalisation verticale, est essentiel a une bonne lisibilité
de la route ,

* La signalisation de direction dont la qualité tient tout d'abord a
l'existence et au respect d'un schéma directeur de qualité et actualisé en
permanence. Les défauts de maintenance de la signalisation en place, les
ruptures de continuité ainsi que le nombre de mentions excessives en

certains points sont souvent a la base des difficultés rencontrées par
'usager.

Le recensement envisageable doit induire des actions de correction
chaque fois que nécessaire. Elles peuvent étre simples et immédiates ou
délicates et programmeées.

ry:
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Il parait raisonnable de distinguer 4 actions :

S comme Supprimer ; (une limitation de vitesse inutile, une ligne continue
trop longue, ...)

A comme Ajouter . (une ligne d'effet avec un panneau de priorité, un
panneau d'entrée d'agglomération absent, ...)

D comme Déplacer @ (avancer une ligne d'effet, reculer un panneau
d'entrée d'agglomération,...)

R comme Remplacer : (un panneau usagé, une ligne stop effacé,...)

E comme Etudier - (marquage d'une route a trois voies, limitation a
70 Km/h d'une entrée d'agglomération,...).

Ainsi, il convient d'examiner chaque panneau ou marquage rencentre

- en tant que tel pour s'assurer de son niveau de pertinence et de
qualité au regard de la reglementation,

- de fagon plus global pour s'assurer de la cohérence du systeme
routier.

Des fiches thématiques sont développées en annexe 2 pour mettre en
évidence certaines régles issues des documents de base, permettant de
minimiser les risgues d'infractions. Elles n'ont pas la prétention d'étre
exhaustives et pourront étre complétées notamment au regard des contextes
locaux. Ces fiches thématiques portent sur les points suivants:

1 - examen rapide des signaux,

2 - les conditions de dépassement

3 - les limitations de vitesse

4 - |es limites d'agglomération

5 - les carrefours et les régimes de priorité
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Les documents de base sont le Code de la Route et les 8 parties du
livre | de l'instruction interministérielle sur la signalisation routiere, ainsi que
I'instruction interministérielie sur la signalisation de direction du 22 mars
1982 et le décret du 11 février 1976 relatif a la publicité et aux enseignes
visibles des voies ouvertes a la circulation publique.

N'hésitez pas si vous le jugez nécessaire de signaler des dispositions
réglementaires qui posent des problemes d'application ou certaines
dispositions qu'il conviendrait de réglementer.

Un correspondant dans chaque DES des CETE est a votre service
pour recueillir vos réactions a la présente note et toutes les difficultes
auxquelles vous vous trouvez confronté.

Par ailleurs, le travail de recueil pouvant se révéler long et fastidieux,
il vous est proposé un modéle de grille en annexe 3.

ry:
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ANNEXE 2

AIDE A L'EXAMEN DE LA QUALITE DE
LA SIGNALISATION HORIZONTALE ET VERTICALE

FICHES THEMATIQUES

Quelques régles pouvant minimiser les risques d'infractions

1.1 - s'assurer que le signal est répertorié dans la nomenclature des
signaux réglementés,

1.2 - s'assurer qu'il s'agit bien du bon signai affecté a la bonne situation,

1.3 - s'assurer que le signal est correctement implanté au regard des
régles en vigueur et de |a situation locale,

1.4 - s'assurer que le signal n'est pas abusif au regard de l'environ-
nement de |a voie,

1.5 - s'assurer que le signal est bien visible de jour (non masqué par des
branches ou autres, qualité des couleurs, bonne implantation,...),

1.6 - s'assurer que le signal est bien visible de nuit (qualité de la
rétroréflexion -cf. circulaire du 31 janvier 1992-, ...).

1.7 -~ s'assurer que le panneau n'est pas dégradé (plomb de chasse, tag,
affichettes, ...)
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.2 - LES CONDITIONS DE DEPASSEMENT

2.1 -

2.2 -

2.3 -

24 -

s'assurer qu'une ligne continue, lorsqu'elle existe, est justifiée au
regard des regles de visibilité et qu'elle n'a pas une longueur
abusive (supérieure a 1 000 métres),

s'assurer que {'emploi de |a ligne T 3 sans le panneau B3 est sans
ambiguité (il s'agit d'une ligne discontinue franchissable),

s'assurer que l'emploi de fa ligne mixte est correcte (a éviter par
exemple dans les virages a droite).

s'assurer que le rabattement, en cas de fléches, se fait bien de la
gauche vers la droite.

ryg:
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3.1 -

3.2-

3.3 -

3.4 -

s'assurer que les panneaux annongant ou rappelant une limitation
générale de la vitesse sont bien justifiés par 'ambiguité du lieu,

s'assurer a contrario gqu'en cas d'ambiguite [a limitation géneérale est

crédible et est rappelée (2 x 2 voies a 90 Km/h, voie express limitée
a 110 Km/h),

s'assurer que les limitations de vitesse plus restrictives que la
limitation générale sur un axe sont compréhensibles par 'usager au
regard de la géométrie des voies (suppression des limitations de
vitesse a 80 Km/h : si celle-ci résuite des usages de la voie, mettre
plutdt en évidence par une signalisation appropriée a ces usages),

s'assurer que les limitations de vitesse ponctuelles sont justifiées et

ne sont pas excessives (dans tous les cas elles sont accompagnées
d'une signalisation de danger ; celle-ci peut suffire dans bien des
situations),

s'assurer qu'aprés chaque carrefour, la prescription, si elle se
poursuit, est affichée,

s'assurer a contrario qu'il existe une fin de prescription,

s'assurer que les limitations de vitesse correspondent a des chiffres
impairs (130, 110, 90, 70, 50, 30) avec un intervalle de 20.

14
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4 - LES LIMITES D'AGGLOMERATION =

41 -

4.2 -

43 -

4.4 -

4.5 -

4.6 -

4.7 -

s'assurer que les panneaux d'entrée sont des EB 10 surmontés du
panneau AB 6 si I'axe reste prioritaire,

s'assurer que les panneaux de sortie sont des EB 20 surmontés du
panneau AB 6,

s'assurer que les panneaux EB 10 et EB 20 sont dans le méme profil
en travers,

s'assurer que la position du panneau EB 10 est conforme a l'article
R 1 du code de la route,

s'assurer, en cas de prescription de limitation de vitesse inférieure a

la limitation génerale concernant I'ensemble de I'aggiomération, que
le panneau B 14 est sur le méme support que le panneau EB 10 et,
en cas d'une limitation de vitesse d'axe, qu'il est sur un support
spécifique en aval du panneau EB 10,

s'assurer que dans ces cas, les limitations de vitesse retenues
correspondent a des dizaines (70, 50, 30 ),

s'assurer qu'aucune autre signalisation non conforme soit sur le
méme support que le panneau EB 10.

Pg:
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5§ - LES CARREFQURS ET LES REGIMES DE PRIORITE

5.1 - s'assurer que toutes les voies et notamment en agglomération,
accédant a la route a grande circulation sont dotées de tous les
signaux prévus correspondant au régime de priorité (signalisation
avancée et de position),

5.2 - s'assurer qu'en cas de régime STOP, celui-ci est crédible au regard
des régles de visibilite,

5.3 - s'assurer, dans le cas d'une priorité a droite sur une section
déclassee en agglomération, qu'il n'y a pas de continuité de
marquage axiaux et latéraux pouvant induire en erreur l'usager sur
la nature du régime de priorité

5.4 - s'assurer de la cohérence des fléches d'affectation de voies avec la
signalisation de direction et la géométrie de la voie,

5.5 - s'assurer de la cohérence du régime de priorité avec l'itinéraire
jalonné (un itinéraire vert n'a pas a laisser la priorité a un itinéraire
blanc par exemple),

5.6 - s'assurer que le nombre des mentions est admissible (cf. schéma

directeur), et qu'aucun panneau non conforme (notamment panneau
de "microsignalisation") de nature a perturber la lisibilité et la
compréhension de la signalisation, n'est implanté dans ou a
proximité du carrefour,

5.7 - sassurer que l'implantation des panneaux (police et balise) ne cache
pas la visibilité (a éviter entre 0,90 et 1,50 metres),

5.8 - s'assurer de la présence d'un marquage, lors d'un traitement de
tourne a gauche a l'indonésienne,

5.9 -~ sassurer que les durées réglementaires des feux tricolores (ex :

jaune de 3 ou 5 secondes ou calcul des rouges de dégagement)
sont respectées,

5.10 - s'assurer que les carrefours de type giratoire sont & “priorité &
l'anneau” et qu'il n'y a pas d'ambiguité dans le cas d'une priorité a
droite (possibilité du AB 1 dans I'anneau).
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ANNEXE 4

AMELIORER LA SIGNALISATION TEMPORAIRE

La qualité de la signalisation permanente peut étre améliorer grace a
I'opération ponctuelie demandée pour octobre prochain et maintenue grace
a une attention quotidienne ultérieure.

Pour ce qui concerne la signalisation des chantiers un quelconque recueil
est sans intérét. Par contre, une action est absolument nécessaire pour
améliorer la qualité ressentie par les conducteurs.

1 - s'assurer de la qualité des alignements de balisage,
2 - s‘assurer du bon positionnement des panneaux,
3 - s'assurer de la qualité visuelle des panneaux

4 - gassurer que la limitation de vitesse de chantier est bien cohérente
avec la limitation de vitesse de la voie,

5 - en ce qui concerne le marquage,s'assurer qu'il est fait une utilisation
exclusive de marquages temporaires enlevables, afin de ne pas poliuer
visuellement la chaussée par des traces résiduelles,

6 - s'assurer que les marquages temporaires sont utilisés aussi souvent
que possible, en particulier en continuité des marquages existants en
amont du chantier, que ce soit d'axe ou de rive, y compris dans les
sections équipées de séparateurs platique ou béton,

7 - pour des raisons de crédibilité, s'assurer gue les panneaux et les
balisages sont bien retirés dés que la route est dégagée,

8 - préter une grande attention a la signaiisation des hommes et des
véhicules.

La signalisation ainsi mise en place devrait conduire 'usager a une attitude
plus responsable, tant au droit du chantier, que sur le reste de son
déplacement.

Py:



