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INTRODUCTION

Cette synthése repose sur I'étude de 724
accidents mortels analysés dans les 8
départements de I'lle de France depuis 1983. i
ne s'agit donc pas de tous les accidents mortels
qui se sont produits depuis cette période mais
seulement de ceux qui, & la suite d'un choix
aléatoire, ont fait |'objet d'une enquéte
REAG.IR.

Ces 724 accidents mortels ont provoque 791
décés et ont concerné 1 264 impliqués. Les
chiffres issus de cette synthése sont donnés soit
par rapport au nombre d'accidents, soit par
rapport au nombre d'impliqués, les victimes
étant exclues de cette analyse.
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Le chiffre représente la part des accidents dun |
mode par rapport & l'ensemble des accidents Petite couronne
de ce mode (lecture en ligne).

Exemple de la 1ére case : part des accidents PL

contre PL par rapport & l'ensemble des

accidents PL.
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L USAGER

Les facteurs liés a I'état et a I'aptitude de 'usager

Patite Milieu Grande Base
couronne urbain couronne nationale
nationa!

TOTAL FACTEURS 59 % 64°% 575 % 68 %

L'alcool 23 % 29 % 20 % 30 %
L'ingptitude 13 % 14 % 12 % 15 %
La fatigue 13 % 12 % 13 % 19 %
L' inattention | 15% 17 % 10 % 17 %

Les problémes
physiques | 10 % 11 % Q % 12 %

Les problemes
sociologigues 11 % 10 % !/ % 7.5%

Les problemes
psychologiques 4 % 5 % 6.5 % 6%

Bien gu’important. 23 % en petite couronne et 26 % en
grande couronne, le facteur "alcool” est moins
présent que sur l'ensemble du tetrritoire (30 %).

Le facteur “fatigue”. 13 % en petite et grande
couronnes, est notoirement moins present que sur
I'ensemble du territoire (19 %).

En petite comme en grande couronne, “les problemes
physiques”, “d'alcool” ou de “fatigue” sont tres peu
présents chez les professionnels de la route (PL et VU)
comparés aux voitures particulieres (VL). Par contre,
“I'inattention” chez les PL semble un probleme
important en petite couronne, plus encore qu’'en
grande couronne.

En petite couronne, les facteurs “alcool”™ et
“inattention” touchent plus les 25-60 ans que les 18-25
ans, alors que les facteurs “fatigue” et aptitude G la
conduite concernent plus les 18-25 ans que les 25-60
ans.

En grande couronne, chez les 18-25 ans, le facteur
alcool est plus présent qu’'en petite couronne.

Le facteur "aptitude a la conduite” est encore plus
important en grande couronne chez les 18-25 ans. Par
contre, “l'ingttention” touche cette fois plus les 18-25
ans que les 25-60 ans.

Les facteurs liés au comportement de l'usager

Petite Milieu Grande Base
couronne urbain couronne nationale
national

84% 825% B1%

TOTAL FACTEURS
La vitesse 46 % 48 % 45 % 48 %

Le non respect
de la sécurité

individuselle 19 % 21 % 21 % 27 %
Le comportement

dangereux 16 % 17 % 170% 17.9%
L'infraction

caractérisée 20 % 18 % 20,5 % 14 %
Les manoeuvres |

d‘urgence | 17 % 14 % 17% 14,5%
L'itinéraire 4 % 5% 1.5% 5%

La mauvaise l
utilisation du
véhicule 2 % 3% 1.9% 2.5%

Le comportement
du piéton 25 % 21 % 13 % Q.5 %

Le facteur “vitesse” relevé dans 46 % des accidents en
petite couronne et 45 % en grande couronne est un
pourcentage tres élevé, bien que legerement inferieur
d ce que |'on trouve pour I'ensemble du milieu urbain
(48 %). -

Par contre, le facteur "comportement du piéton” cité
dans 25 % des accidents en petite couronne, n’est
que de 21 % dans I'exploitation des accidents de
I"'ensemble du milieu urbain.

En petite couronne, le facteur “vitesse”™ pour les motos
est inférieur & la base milieu urbain (46 % contre 62 %).

Les problemes de "sécurité individuelle” - casque et
ceinture - interviennent plus en grande couronne
qu’'en petite.

En grande couronne, le facteur “vitesse”™ chez les
motards intervient dans 68 % des accidents contre 46
% en petite couronne.

Le fr::lc’re'ur “vitesse” chez les VL n'intervient qu'a 39 %
en grande couronne, ce qui est tres inférieur a ce que
I'on constate dans les autres bases (45 %), |

Apparition des différents facteurs de comportement
selon |'Gge des usagers

Vitesse Comportement Infraction  Sécurité

dangereux individuelle
PC 18-25ans 50 % 16 % 18 % 18 %
25-60 ans 35% 12 % 13 % 14 %
GC 18-25 ans 50 % 15 % 12 % 25 %
25-60 ans 38 % 15 % 11 % 15 %

Les quatre facteurs de comportement retenus ci-
dessus interviennent beaucoup plus chez les 18-25 ans
que chez les 25-60 ans en petite et grande couronnes
et quel que soit le mode de transport.



LINFRASTRUCTURE

Les facteurs liés a la conception de l'infrastructure

Petite Milieu Grande Base
couronnea urbain couronne nationale
national

TOTAL FACTEURS 23 % 31 % 21.5% 34 %
Tracé | 12% 20 % 14 % 20 %
Profil en long 3% 3 % 2% 4 %
Profil en fravers | 1.5% 4% 3.5% 5%
Abords 10 % 12 % 7 % 15%

Le facteur "conception de l'infrastructure”™ n'intervient
qu’'a 23 % en petite couronne et 21,5 % en grande
couronne, contre 31 % pour I'ensemble du milieu
urbain et 34 % de |la base.

En petite couronne, les problémes liés aux "abords”
concernent plus les voitures particulieres que les
motos, mais proportionnellement les motos sont tres
conhcernédes par des problémes de trace.

En grande couronne, il faut signaler que les facteurs
liés au “profil en travers” sont plus importants qu’en
petite couronne.

Pour I'ensemble de la région, les problemes
d’infrastructures n’affectent pas plus une tranche
d’'age qu’'une autre, si ce n'est que les 18-25 ans sont
peut-étre plus représentés lorsqu’'un facteur “tracé”
est signalé.

Les facteurs liés a 'entretien de l'infrastructure

Petite Milieu Grande Base
couronne urbain couronne nationale
natong!

TOTAL FACTEURS 32 % 30 % 23 % 24 %
La chaussée 5% 4 % 3% 4%
Les abords 3% 3 % 2% 4,5 %
La signalisation

verticale 5% 7 % 4.5 % 6%
La signalisation

horizontale 6.5 % 8 % 4 % 55%
La signalisation

tricolore 4 % 3% 1 % 1 %
L"éclairage 8 % Q% 4.5 % 5%
Les disposififs

de refenue 55% 2% 4.5 % 3 %
L 'exploitation S % 5% 3 % 3.5%

En région parisienne, les facteurs "entretien de
I'infrastructure” interviennent @ 32 % en petite
couronne et 23 % en grande couronne. Ces
pourcentages sont & rapprocher des 30 % relevés pour
I'ensemble du milieu urbain et des 24 % de l'ensemble
de |la base. Donc. ce facteur semble plutdt moins
présent en grande couronne.

En grande couronne, le facteur "abords® concerne
autant les 18-25 ans que les 25-60 ans, alors gu'en
petite couronne, le probléme des abords est moitié
moins important pour les 18-25 ans que pour ies 25-60
ans .

Les voitures particulieres sont plus sensibles au
probléme de signalisation verticale, horizontale et G
' éclalrage., alors que pour les pietons, il s'agit plus de
probléemes d’écliairage, de signalisation horizontale et
d’exploitation.

En grande couronne, le facteur “entretien” intervient
moins pour ies enfants qu’'en petite couronne. SiNon,
quelle que soit la tranche d'age (18-25 ou 25-60), il y @
une répartition homogene pour tous les types de
problémes d’entretien.

Les plus de 60 ans ont une plus grande sensibilité au

probléme d'éclairage en petite et en grande
couronne.,




LE VERICULE

Les facteurs liés & la conception du véhicule

Grande Base
couronne nhationaie

Petite Milieu
couronne urbain
rnational

TOTAL FACTEURS 13 % 13 % 10 % 14 %
La puissance 1.59% 1 % 1% 1.5%
La résistance 2 % 3% 4 % 4.3 %
Les problemes

de visibilité 4 % 4% 1 % 3.5%
Les équipements

de sécurité 3.5% S % 3.5% 5%
Divers 4 % 2 % 2 % 2.5%

il i

Le facteur “conception du véhicule” de 13 % en
petite couronne est le méme que celui de I'ensemble
du milieu urbain.

Les facteurs liés a I'entretien du véhicule

Petite Milieu Grande Base
couronne Jrbain couronne nationgie
national

TOTAL FACTEURS 15% 18 % 15 % 21 %
L'entretfien | 55% 6 % 5 % 7 %
general

Les pneumatiques | 6.9 % 6 % 6.5 % Q%
L‘éC|Oinge 2% 3% 1 % 3%
Le mauvais usage

du véhicule | 2% 3 % 3.5 % 4 %
Divers 2.5% 3 % 2% 35%

15 % en petite couronne et grande couronne pour
I’'entretien du véhicule. Ce facteur est moins préesent
que pour I'ensemble de I'exploitation des accidents
du milieu urbain : 18 % et du milieu national : 21 %.

L ALERTE

Les facteurs liés a l'attitude du public face a
I'alerte, les secours et les soins.

Petite Milieu Grande Base
couronne urbain couronne nationale
- nationa
TOTAL FACTEURS 4 “% 3% 2 % 4 %
L' 'alerte 2.5 % 2% 1.5% 3.9%
Le premier geste 1 % 1 % 03% 0.8 %

Les secours génes
par des témoins 0% 02 % 0% 0.1 %

T o

S o

- Les éléments

Les facteurs liés a l'organisation de l'alerte, des
secours et des soins.

Grande Base
couronne nationcle

Petite Milieu
couronne urbain
national

3%

TOTAL FACTEURS 4 % 0,6 % 4 %

La mauvaise

tfransmission

de |'alerte 0% 6 % 03 % 1%
L'intervention des |

secCours 25% 1.4 % 0% 18%
L'intervention

meédicalisée 1 % 1.2 % 0% 1.5%
L' évacuation des

victimes I 0% 0.3 % 0% 0.5%
Le milieu

hospitalier 0 % 0.1 % 0.3 % 0,2%

Il semblerait que ies problemes liés a I'alerte, aQux
secours et aux soins soient plus importants dans Ia
petite couronne gue dans la grande couronne, mais |l
convient de rester trés prudent au vu de ces
pourcentages qui ne portent que sur des nombres
faibles (cette partie de |'enquéte étant trop souvent
peu approfondie).

LES FACTEURY DIVERS

FACTEURS DIVERS
Petite Milieu Grande Base
couronne urbain couronne nafiongie
national

e ie———

TOTALFACTEURS | 30%  25% 2%  25%

Les conditions
météorologiques | 17 % 14 % 17 % 16 %

perturbantsou  |12.5% 10 % 6 % 8.5%
génants

Réglementation

de police | 1 % 1 % 0% 1 %
Autres 3% 2% 03% 2 %
e W T e e — e e — i "
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CARACTERISTIQUES TYPOLOGIQUES

Répartition des accidents par type d’'impliqué

Petite Miieu  Grande Base
Accidents couronne  urbain  couronne nationale
national
PL 17 % 15 % 15 % 16 %
VU 4 % 56 % 9% 5.6 %
TC 3 % 3.5% 2% 2.5%
VL 73 % 78 % 86% 84.5%
Moto l 16 % 13 % 8 % 8.5%
Cyclo 6 % 12 % 6 % 8 %
Vélo 1 % 4.5 % 3 % 3.5%
Tracteur l 0% 1 % 0 % 1.5 %
Voiturette 0% 0.5 % 0% 0.5 %
Pieton | 40 % 32 % 17% 148 %

A noter la part importante des véhicuies utilitaires (VU)
impliqués en grande couronne, des motos et des
piétons en petite couronne. Faible implication des
vélos en petite couronne. La grande majorité des
accidents implique, dans les 2 cas, les voitures
particuliéres (VL). Si 'on met ["accent sur les

spécificités, les piétons et les motos se distinguent fres
fortement.

Nombre d'impliqués

Petite Milieu Grande Base

A noter la part presque équivalente en grande
couronne. rase campagne/milieu urbain (une analyse
récente sur |'Essonne portant sur |'ensemble des
accidents corporels indique que 3/4 des accidents se
produisent en milieu urbain contre 1/4 en rase
campagne).
Généralement, les chiffres donnés sur I'ensemble du
territoire sont les suivants :

- 2/3 des accidents ont lieu en milieu urbain

- 1/3 en rase campagne

Concernant les accidents mortels, le rapport est
inversé :

- 2/3 en rase campagne

- 1/3 en milieu urbain

Les chiffres donnés ici pour la grande couronne (48 %
en rase campagne et 43 % pour le milieu urbain)
montrent trés clairement qu’il y a un probleme de
définition du milieu urbain dans les départements de
la grande couronne.

En grande couronne, it y a de nombreuses Communes
urbaines selon la définition INSEE., mais cela ne se
traduit pas uniquemenit en terme de zones
agglomérées. Le tissu urbain est Idche |, constitué par
de nombreuses zones pavillonnaires disséminées dans
un espace qui a l'apparence d'une zone de rase
campagne. L'usager n‘a pas le sentiment d'étre en
ville et cela se traduit par des vitesses elevees.

Ncature des chocs

Accidents couronne urbain couronne nationale
national Petite Milieu Grande Base
Un impliqué | 279, 24% = 2 3%  349% Accidents couronne n;rﬁ):;r; l couronne nationale
' . ’ ﬂ/ﬂ ?ﬂh ?ﬂr

Deux impliqués 61 % 68 % 66 % 57 % Fronial 10 16 32 20 %

. . atéral % 22 % 17 %
Superneuradeux | 12% 8 % 11 % 8 % - - 13 19 % 2
Les accidents & un seul impliqué sont plus nombreux Arriere 8 % 6% 8% 60
en petite couronne, Mmais dans les deux caqs, ils sont Seul obstacle 273 o 18 % 16% 235%
inférieurs a I'ensemble des accidents étudiés sur .
I'ensemble du territoire national. Seul autre 3 % O % / % 12 %
Situation des accidents Avec Diéton 3%  35% 15 % 16 %

Petite couronne

Petite Milieu Grande Base )
Accidents couronne  urbain  couronne  nationale A3 % des chocs contre des piétons contre 15 % en
N nafional grande couronne
Rase campagne| 5% - 48 % 57 % 23 % des accidents sont seul contre obstacle contre
16 % en grande couronne
one urbaine Q0 % - 43 % 33 % 9
Transition 5 % : 9%  10% Grande couronne

32 % des chocs sont frontaux contre 10 % en petite

Rien d'étonnant : 90 % des accidents en petite couronne
couronne se produisent en milieu urbain.




CARACTERISTIQUES TEMPORELLES

Répartition hebdomadaire
Petite Milieu Grande Base
Accidents couronne urbain couronne nationale
_ nationagl

% des Non

renseignes 5% 9% 8 % 8 %
Ouvrabile 71 % 67 % 59 % 60 %
Week-end 29 % 33 % 41 % 40 %

On peut noter en grande couronne un pourcentage
important d’accidents morteis le week-end (41 %),
meme si ce chiffre n'est pas fres différent de la base
nationale. En revanche, la petite couronne se
caracterise par une forte concentration des accidents
les jours ouvrabiles.

LES ACCIDENTS DU WEEK-END, EN GRANDE COURONNE

La répartition par type d’'impliqués est la méme le
week-end que dans Ia semaine.

Globalement, les accidents sont répartis tout au long
de la Jjournege, il y a autant d'accidents |'aprés-midi
que le soir.. A noter que les accidents a I'aube, le soir
et en pleine nuit représentent 55 % des accidents
contre 48 % les jours ouvrables.

Sur les 111 accidents, 102 voitures particuliéres sont
impliquées.

L"Gge des 25 —-> 18-25 ans
conducteurs 44 —-> 25-60 ans
33 —-> age non renseigné

La part des 18-25 ans le week-end est la méme que
globalement. Dans 90 % des accidents, il y a un
facteur comportement de I'usager.

Alcool 39 % le week-end contre
: 18 % en semaine.
Vitesse 50 % le week-end contre

42 % en semaine.
Manoeuvre dangereuse 20 %
Sécurité individuelle 22 %
(ceinture ou casque)
Comportement du piéton 15 %, essentiellement de

I'imprudence.

Aucun commentaire n'est possible concernant |'objet
du tragjet compte tenu du nombre trés important

d'enquetes ou ce renseignement est absent (90 %).

Répartition horaire

Petite Milieu Grande Base
courcnne uroQin courcnne nationale
national

Accidents

Matin 16 % 17 % 19 % 17 %
Apres-midi 27 % 32 % 30 % 32 %
Jour NP 0% 0% 1 %
Aube S % 3% 5% 4 %
Sair 27 % 28 % 31 % 26 %
Pleine nuit 24 % 20 % 14 % 18 %
Nuit NP

1 % - 1 % 2%

Petite couronne : 1/4 des accidents : pleine nuit
Grande couronne : la moitié des accidents . matin et
apres-midi |

I"apres-midi et le soir : 61 % en grande couronne
contre 54 % en petite couronne

CARACTERISTIQUE METEOROLOGIQUES

Etat de Ia chaussée

Petite Milieu Grande Base
Accidents couronne urbain couronne nationcale
national

Sec 74 % 71 % 53 % 70 %
Mouillé 26 % 27 % 42 % 27 %
Verglas 0 % 2 % S % 3 %

Véritable probleme d'accidents sur sol mouille en

grande couronne .

42 % des accidents contre 26 % en petite couronne
contre 27 % de {a base nationaie

LES ACCIDENTS SUR SOL MOUILLE EN GRANDE COURONNE

Les 18-25 ans y sont impliqués a pres de 40 % contre
32 % tout territoire et toutes caracteristiques
confondues. Cela met-il en évidence un probleme
d’inexpérience ?

Sur les 18 piétons impliqués, 10 ont un dge supérieur G
60 ans. Contrairement a la petite couronne, les
pietons sont plutdt accidentés sur des voies peu
larges.

Les facteurs
vitesse intervient G 53 % contre 45 %

securité individuelle intervient @ 26 % contre 21 %
mauvais comportement
du piéton intervient @ 21 % contre 13 %

les caracieéristiques de l'infrastructure
46 % en section rectiligne contre 40 % toutes situations

confondues
29 % en courbe contre 29 % toutes situations
confondues

sur sol mouillé, en grande couronne, le probleme
“courbe” n‘apparait pas plus important.

Par contre ie facteur "probleme d'entretien de
Vinfrastructure”™ apparait g 28.2 % contre 23 % toutes
situations confondues.



CARACTERISTIQUES INFRASTRUCTURE

Type d'obstacle

Petite Milieu Grande Base
Accidents couronne urbain couronne nationale
- | ndoral
Arbre 3 % 3% 6.5 % 8 %
Poteau 4 % 4 % 2% 4 %
Glissiere 3% 1 % 0% 1 %
Obstacle fixe 7] % 8 % 4 % 8 %
Véhicule en
stationnement 4 % 2,5 % 1% 1%
SUr accident 2 % 1 % 0% 1 %

Les conditions du trafic

Petite Milieu Grande Base
Accidents couronne urbain couronne nationaie
national
Faible 50 % 48 % 30 % 51 %
Normal 26 % 28 % 27 % 26 %
Dense 24 % 24 % 43 % 23 %

Les rapports sont presque inversés en petite et grande
couronnes concernant les conditions de trafic.

A noter donc la part importante des accidents en
grande couronne lorsque le trafic est dense (43 %).

Lone d'accidents

Petite Milieu Grande Base
Accidents couronne urbain couronne nationale
national
Zone d’'accidents 7 % S5 % 17 % 5.3 %

Peut-on pointer le pourcentage significatif des 17 %
d'accidents en grande couronne sur des zones
répertoriées comme des points d’'accumulaftion
d’'accidents ?

Catégorie de chaussée

Petite Milieu Grande Base
Accidents couronne urbain couronne nationale
L 1 noﬁc_;ap_gl
Voie communale 5 % 5% 65 % 4 %
Chemin
départemental 8 % 25 % 29 % 44 %
Route nationale 12 % 20 % 46 % 32 %
Voie urbaine 55 % 47 % 13 % 15 %
Autoroute 20 % 3 % 6 % 5%

Rien d'étonnant a ce tableau si ce n'est les 20 %
d’'accidents sur autoroute en petite couronne.

Cependant, n'oublions pas que nous travaillons sur les
accidents mortels.

Ce tableau pose un probleme genéral de definition

puisqu’une voie communale ou départementale peut
&tre en méme temps une voie urbaine.

Sur les 84 accidents sur autoroute en petite couronne,
74 font apparaitre un facteur : comportement de
I"usager.

Vitesse 68 % répartie de la fagon suivante :
moto : 63 %
VL: 74 %

Concernant les poids lourds, ¢’est une categorie qui
sur agutoroute, en petite couronne, fait le moins
apparditre un probléme de comportement, mais
lorsqu’il y en a un, il $'agit presgque exclusivement d'un
probleme de vitesse.

Sur autoroute en petite couronne, e facteur vitesse
intervient plus chez les 18-25 ans (81 %) que chez les
25-60 ans (63 %).

Il v a un probleme d'alcool dans 30 % des accidents
sur autoroute en petite couronne, surtout pour les 25
60 ans. Il y a un probleme de fatigue dans 20% des
cas, indépendamment de I'dge. Il y a un probleme
d’aptitude a la conduite dans 16% des cas, Qui
concerne surtout les 18-25 ans.

Largeur des chaussées

Petite Milieu Grande Base
Accidents courcnne uroaqin couronne nationale
national _ .
<bm 5% 11 % 5% 18.5%
2 voies 31 % 57 % 53% 8595%
3 voies 17 % 11 % 18 % @ %
4 voies sans TPC 27 % 12 % 17 % 6.5%
4dvoiesavec TPC { 20% 8 % 7 % 65,9 %

47 % des accidents mortels en petite couronne se
produisent sur des voies iarges (4 voies avec ou sans
terre-plein central). Ce chiffre est le double de ce qQui
ressort de I'analyse de |'ensemble des accidents
mortels en milieu urbain.,

Dans les accidents sur 4 voies avec ou sans fterre-plein
central, les facteurs sutvants interviennent :

22 % alcool
12 % fatigue
20 % probleme physigue ou sociologique

50 % vitesse
33 % probiéme de comportement du piéton

Localisation

Petite Milieu Grande Base
Accidents couronne UrtQin couronne nationale
L nc::'rioiml
Ligne droite 41 % 32 % 40 % 35 %
Courbe 18 % 29 % 29 % 41 %
INntersection 11 % 22 % 21 % 18 %
Carrefour a feux) 24 % 16 % Q% 5%
Ef.:hc:r‘rgeur 5% 1 % 1 % 1%

e p——————————————————————




En petite couronne
24 % des accidents aux carrefours a feux
contre 16 % pour |'ensemble du milieu urbain

Le mauvais comportement du pieton dans les
accidents aux carrefours a feux intervient dans 1/4 des
accidents.

Un probleme de : vitesse dans 17 % des accidents
d’infraction dans 3% % des accidents

Le facteur “trace” qQui Intervient dans 12 % des
accidents, intervient a 15 % lors d'accidents aux
carrefours Q feux.

En petite couronne, 27 % des accidents piétons se
produisent aqu droit des carrefours a feux mais ils
representent 57 % des impliques aux carrefours a feux.

CARACTERISTIQUES USAGERS

Age des usagers

Grande Base
couronne nationale

Milieu
urbain
national

o %

Petite

Impliqués couronne

Enfant 4% 4 % 25%

14-18 ans 2% 45% 3% 3%
19-25 ans 23 % 20 % 26 % 26 %
25-60 ans | 57 % 49 % 56% 55.5%
Supérieurad0ansi 14% 155% 10 % 13 %

A plus de 80 % ce sont bien les adultes qui sont
impliqués dans les accidents morteis. Cecl est G metire
en regard du nombre trés important d’actions faites

Un probieme d’éclairage, de signa

isation tricolore,

horizontale verticale ou d’'exploitatior

iNntervient dans

39 % des accidents aux carrefours Q feux.

Dans 12 % des cas, le fonctionnement de IQ
signalisation tricolore est cité, mais ce pourcentage

recouvre aussi bien des pannes que des cycles
iInadaptés, etc...

Localisation particuliere

Petite Milieu Grande Base
Accidents couronne urpain couronne nationale
‘ nationagl

- ... e
Passage a niveau 0% 1 % 0% 1 %
Quvrage d art S % 3 % 3 % 3 %
Voie TC 3 % 0.9 % 0% 0.3%
Piste cyciable 0 % 0.3 % 0% 0.2 %
Arrét bus 2 % 1.4 % 0% 0.5%
Acces priVé 1 % 1 % 0% 1 %
Chantier ! % 1 % 1 % 1.3%
Autre 5% 2.8 % 4 % 2 %

En petite couronne, les accidents se produisant sur des
iocalisations particulieres comme : ouvrage d'art, voie
TC ou arrét de bus représentent 10 % des accidents.

Les piétons sont particulierement sensibles @ ces
localisations particulieres. lls sont impliqués a 61 %
contre 40 % globalement.

vis-Q-vis des tres jeunes .

Protession

| Petite Milieu Grande Base
Impliquées couronne urtain couronne nationaie

national

Quvriers 12 % 12 % 10% 13.5%
Employés 44% 345% 37% 355%
Cadres moyens
+ superieurs 10,5% 6 % 9 % @ %
Arfisans 6 % 6 % 6 % 6.5 %
Professions .
libérales 3% 2% 2 % 2 %
Agricuiteurs I 0% 1.5% 2 % 3 %
Sans profession 11 % 17 % 17 % 13 %
Retraités 13 % 16 % 12 % 13 %
Chdémeurs 1 % 4 % 3% 4%

Les inactifs (sans profession. retraités et chdmeurs)
représentent 25 % en petite couronne contre 32 % en
grande couronne.

Objet du trajet
Petite Milieu Grande Base
Impliqués couronne urbain couronne nationale
_ ___ naﬁong_l__ _

Domicile-travail | 20% 16 % 20 % 14 %
Scolaire 2 % 3.5% 1 % 2 %
Cadre du travail f 30 % 29 % 41 % 31 %
Vacances 2 % 3% 1 % 5%
Loisirs ' 34 % 33 % 28 % 34 %
Courses 4 % 55% 3 % 3 %
Autres 8 % 4 % 10 %

!

En petite couronne

10 %

34 % des accidents pour le motif "loisirs”
50 % des accidents dans le cadre du fravail ou sur
le trajet domicile-travall contre 61 % en grande

couronne



A noter la tres faible part des accidents liés au trgjet
scolaire, respectivement 2 % en petite couronne et
1 % en grande couronne.,

Sur les 124 accidents de la petite couronne pour le
motif “loisirs”,

36 ont lieu le matin et I'apres-midi

30 ont lieu le soir

58 ont lieu & I'aube et la nuit

Nature du trajet
Petite Milieu Grande Base
implicqqués couronne urbain couronne nationale
national
INnhabituel 16 % 10 % 13 % 14.5 %
Habituel 84 % 90 % 8/ % 855%

pi—.

| faut étre prudent pour l'interpretation, compte tenu
du nombre de non renseignés, mais les 84 % en petite
couronne et les 87 % en grande couronne d'accidents
sur trajets habituels sont proches des 85,5 % de
I"ensemble de la base.

Durée du trgjet

Petite Milieu Grande Base
Impliqués codronne urbain couronne natonale
national
LOF\Q 24 % 16 % 24 % 32 %
Court 76 % 84 % 76 % 68 %

L'importance des accidents sur des trajets courts est

plus grande en petite couronne et grande couronne
que sur I'ensemble du territoire.

Physique
Petite Milieu Grande Rase
Impliqués couronne urbain couronne nationale
. L ] nc:’r'ionml

Handicapé 1.9 % 1.2 % 1 % 1 %
Malaise 0.6 % 0.5 % 0% 0.7 %
Medicaments 1 % 1 % 2 % 1 %
Vue 1.59% 1.5% 2 % 1.5 %
Autlre 5 % 2 % 5% 2 %

La caractéristique “physique” intervient assez peu,
encore convient-il de s'interroger sur les difficultés pour
les 1.D.S.R. (enquéteurs R.EA.G.I.R) de remplir cette
rubrique.

Permis et assurance

Petite Milieu Grande Base
IMmpliqués couronne urbain couronne nationale
national

Absence permis 4 % 5% 5% 3.5%
INnférieur @ 1 an Q% 14 % 10% 14.5%
Supérieura ltan| 87 % 81 % 85 % 82 %
Absence 3 % 1.5% 3% 1.2 %
assurance

Actiion de conduite

Petite Milieu Grande Base
Impliqués couronne urbain couronne nationale
l __rw::fiorwal
Arrét 3% 2% 1 % 1 %
Démarrait 3 % 1.5% 0% 0%
S'arrétaqit 1 % 0% 0% 0%
Reculait 1 % 1 % 0% 1 %
Roulait I 86 % 86 % 86 % 88 %
Tournait @ gauche 1 % 4 % 3% 3%
Tournait & droite | 1% 0% 0% 0%
Doublait 4 % 4 % 8 % 5%
Piéton
Petite Milieu Grande Base
IMmpliques Couronne Jribain couronne nationaie
nationail
— T T T e
Sens circulation 4 % 4.5 % 5% 11.5%
Sens inverse 1 % 1.5 % 3% 2.5%
Sur accotement 0% 0% 0 % 2 %
Sur trottoir 4 % 5% 0% 3.5%
Dans passage 27 % 29 % 15% 20.5%
Hors passage o9 % 58 % 69 % o4 %
Sortie veéhicule 5% 3% 8 % 5%

En petite couronne}
27 % des pietons sont accidentes sur des passages
pour piétons




CARACTERISTIQUES VEHICULE

Types de véhicules
| Petite Milieu Grande Base
Impliqués | couronne wrbain couronne nationale
national
Inferieur @ /CV 67 % 72 % 62 % 711 %
Supérieur a /CV| 28% 24 % 29 % 24 %
Sportive i 5% 4 % Q% S %
Types de poids lourds
Petite Milieu Grande Base
Impliqués couronne urbain couronne nationale
national
Simple 53 % 38 % 38 % 31 %
Semi-remorque 37 % 51 % 55 % 55 %
Remorque j 10 % 11 % 7 % 14 %
Types de moto
Petite Milieu Grande Base
Impliqués couronne urbain couronne nationale
] _ nationai
Inférieur & 400 83 % 31 % 13 % 27 %
Supérieur a 400 17 % 69 % 87 % 73 %

Peu de commentaires si ce n'est que concernant
immplication des types de moto, |a puissance des
motos inférieure G 400 ou supeérieure A 400 est inverse
en pefite et grande couronne.

Age des véhicules

Petite
Impliqués | couronne
Récent 43 %
Moyen 25 %
Ancien 32 %
Epave 0%

Milieu
urbain
national
28 %
19 %
32 %

1 %

Grande Base
couronne nationale
34% 32.5%
17% 23.0%
45 % 43.0 %
4 % 1.5%

La part des véhicules anciens ou jugés comme
epaves impliqués dans les accidents mortels est plus
importante en grande couronne qu' en petite

couronne.

CARACTERISTIQUES ALERTE

SECOURS ET SOINS

Accidents

Petite
| couronne

Grande
couronne

Nature de l'alerte I I

Bonne
Cabine
Télephone privé
Autre moyen

Auteur de I'alerte
impliqué
Témoin
Non témoin
Profassionnel des secours

Contenu de 'alerte
Correct
Imprécis

Temps d’alerte

- Non renseigne
Normal
Long

Temps d’'intervention

- Non renseigne
Normal
Long

Premier geste

- Non renseigne
Absence
Usager
Medecin
Force de I'ordre

Secours

- Non renseigné
Force de l'ordre
Pompiers
Autres

Soins

- Non renseignes
Pompiers
SAMU - SMUR
Privé

Renfort

- Non renseigné
Désincarcération
Incendie
Hélicoptere
Autres

Déces

- Non renseignes
Avant secours
Sur place
Transport
Hopital

l

22 %
12 %
46 %
20 %

6 %
o1 %

30 %

13 %

@3 %
! %

?6 %
4 %

92 %
8 %

26 %
24 %
42 %

8 %

46 %
48 %
6 %

24 %
79 %
1 %

8 %
4 %
1 %
3 %

34 %
30 %
2 %

!

9 %
15%
63 %
12 %

9 %
/0 %
18 %
2%

69.5 %
30.5%

?1 %
? %

91 %
? %

14 %
28 %
S0 %

! %

17 %
82 %
6%

11 %
67 %
2 %

17 %
1 %
3 %

51 %
20 %
3 %

17 % I 11 %

Concernant ces rubriques, le pourcentage de non

renseignés est tres important, allant parfois jusqu’a

90 %.




