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Faris, 1 18 AVR. 2017

Le ministre de 'intérieur

Monsieur le préfet de police
Mesdames et Messieurs les préfets (métropole et outre-mer)

Monsieur le préfet de police des Bouches-du-Rhéne
Messieurs les hauls-commissaires de la République

Monsieur le préfet, secrétaire général du ministére de Fintérieur

Monsieur le préfet, directeur général de la police nationale

Monsieur le général d’armée, directeur général de la gendarmerie nationale
(pover mction)

NOR  :INTSI711116]

Objet : Guide de rédaction du bulletin d"analyse des accidents corporels de la
circulation (BAAC) - BAAC 2017.

Reaf, - Arrété du 27 mars 2007 relatif aux conditions d’élaboration des
statistiques relatives aux accidents corporels de la circulation routiere ;
- IM INTK1410208] du 24 ao0t 2014 relative au suivi des résultats de
laccidentalité en cours d'annde :
- IM INTK1443271C du 19 septembre 2014 relative au guide BAAC.

Pl : - Annexe 1 : Guide de rédaction du BAAC 2017 ;
- Annexe 2 ; Format du BAAC 2017 :
- Annexe 3 ; Les échéances du BAAC 207,

Les slatistiques portant sur l'insécurité roulidre sont indispensables pour
comprendre les mécanismes et les facteurs explicatifs de Iaccident. Ces statistiques
sont établies sur la base des données remontées par deux chaines slatistiques
différentes : la chaine dite des « remontées rapides » alimentée par les préfectures
ainsi que la chaine des bulletins d'analyse des accidents corporels de la circulation
(BAAC) rédigés par les forces de l'ordre. Ces deux chaines sont décrites par les
instructions ministérielles de 2me ot (e Jime paferences,
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L'observatoire national interministériel de la sécurité routiere (ONISE) a
entamé un processus de refonte de son systeme d'information qui offre I'opportunité
de moderniser et de simplifier les modalités de la collecte des statistiques de sécurité
routiére sous réserve d'une modification du BAAC 2006 qui est la version en vigueur
actuellement.

Dans cette perspective, le contenu du BAAC (annexes 1 et 2) évolue
sensiblement avec une version dite « BAAC 2017 » qui poursuit I'objectif d"améliorer
la qualité des données utilisées pour "analyse de accidentalité tout en allégeant Ia
charge des échelons locaux des forces de Uordre et des services des préfectures.

Le BAAC 2017 reprend 'essentiel du BAAC 2006 dont les variables devenues
inutiles onl é1¢ retirdes (ex : « largeur du terre-plein central »), mais enrichi de
variables manquantes (ex : type de molorisation) et de quelques valeurs pour tenir
compte notamment de Pévolution des moyens de locomotion (ex : engins de
déplacement personnel). Cette nouvelle version du BAAC intégre également les
données qui figurent dans les remontées rapides (ex : nationalité ou vitesse maximale
autorisée).

Le guide de rédaction du BAAC 2017 (annexe 1) a été rédigé par 'ONISR en
lien avec l'ensemble des forces de l'ordre et le CEREMA (centre d'études et
d'expertise sur les risques, l'environmement, la mobilité et "aménagement). 11
s'adresse en premier lieu aux forces de I'ordre chargées de la rédaction des BAAC
mais également aux organismes effectuant des études de sécurité routitre et
notamment aux observaloires départementaux de sécurité roulidre.

Le BAAC 2017 powrra étre adressé 4 FONISR sous format XML deés e ler
janvier 2018,

A moyen terme, le BAAC 2017 doit permettre de fusionner la chaine
statistique des remontées rapides (partie « accidentalité ») avee celle des BAAC pour
diminuer le nombre de saisies par les échelons territoriaux et gagner en cohérence. A
cet effet, le BAAC 2017 reste un prérequis incontournable.

La fusion des deux chaines implique de modifier [e rythme d’envoi des BAAC
Pour les accidents survenant en 2018, les BAAC afférents seront donc adressés selon
deux échéances obligatoires :

- un pré-BAAC dans les 48 heures ouvrées qui suivent l'accident. Ce pri-
BAAC contiendra les premitres informations sur l'accidentalité et permettra
notamment d'alimenter les tableaux de bord des préfets. La fiabilité de ces données
est un impératif car elles seront utilisées pour évaluer le niveau de 1'accidentalité en
cours o'année ;

-un BAAC complet dans les deux mois qui suivent ["accident,



L'annexe 3 précise plus en détails les modalités d’envoi des BAAC 2017 a
I"ONISE.

I.'objectif est de supprimer la partie « accidentalité » des remontées rapides en
milieu d'année 2018. Cette suppression ne sera néanmoins effective qu'apris
vérification de la fiabilité des pré-BAAC. Aussi, la chaine dite des remontées rapides
sera maintenue sur le premier semestre 2018, Son abandon fera ensuite 'objet d'une
autre instruction ministérielle.

Il convient de noter que la partic « activité des forces de 'ordre » des
remontées rapides et notamment les infractons relevées continueront a étre
demandées selon les modalités antérieures. Des solutions permettant la remontée
directe de ces informations via les logicicls des forces de 'ordre seront néanmoins
Etudies,

La rationalisation de la collecte de la statistique de sécurité avec la suppression
de Ia chaine des remontées rapides permettra de limiter fortement les sollicitations
des échelons territoriaux et donc de regagner de [a marge pour Iactivité
optrationnelle et I'analyse de I'accidentalité.

Enfin, la caractérisation plus fine de I'accidentalité permettra d’adapter au
micux les politiques publiques de lutte contre U'inséourité routiére et donc de les

rendre plus efficaces.

Mes services restent attentifs a toute remarque que le BAAC 2017 et son guide
de rédaction pourraient susciter dans le cadre de son application.

S

Matthias FEKI.




