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La marche & pied est le mode de déplacement
prépondérant en ville : entre un tiers et la moitié
du total des déplacements se font a pied.
Paradoxalement, 1’organisation des déplace-
ments dans la cité a longtemps favorisé la voiture
particuliére au détriment du piéton dont la situa-
tion s’est dégradée tant en confort qu’en sécurité.
Environ 20 % des victimes des accidents de la
circulation en agglomération sont des piétons;
accidents aux conséquences souvent graves:
1200 tués par an, 10 000 blessés graves.

Les victimes sont 3 fois sur 4 des jeunes de moins
de 15 ans ou des personnes agées de plus de
65 ans. Une politique locale de Sécurité Routiére
doit impérativement s’orienter vers des actions
de protection concernant le mode de déplace-
ment piéton.

De nombreux aménagements de voiries sont réa-
lisés pour faciliter la traversée des piétons. Ces
aménagements concrétisent la volonté de redon-
ner aux piétons un espace privilégié.

Le succes qu'ils rencontrent auprés des usagers
ne peut qu'encourager a4 développer davantage
ces équipements.

Sécurité
des piétons

en milieu
urbain

Ce document est un outil d’aide a la réflexion,

car il se propose de présenter les principaux types

d’aménagements réalisés et de donner un certain

nombre de recommandations quant a leur im-

plantation et leur utilisation.

Equipements légers, indissociables d’une inter-

vention rapide, ou aménagements plus lourds;

implantation d’un dispositif ou combinaison de

plusieurs ; dans tous les cas, les principes d’amé-

nagements restent les mémes:

@ lisibilité,

@ perception mutuelle des usagers,

® cohérence avec les pratiques du lieu (besoins,
cheminements habituels).

Pour étre crédibles, les aménagements doivent

en outre répondre aux critéres d’efficacité sui-

vants :

® valorisation, l'inflation des équipements nuit &
leur efficacité,

® traitement de qualité : a I’échelle du piéton, les
détails prennent une importance considérable,

® homogénéité, sur un méme itinéraire, aména-
ger des passages piétons a partir de régles iden-
tiques et simples.
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Les équipements
dela
signalisation

LE MARQUAGE AU SOL

Une traversée de chaussée se matérialise par des
bandes rectangulaires blanches parallgles a 1'axe
de la chaussée.

Intérét
® [dentification non ambigué du passage.

Domaine d'implantation
® Pas de passage piétons sans marquage au sol.

Précautions d’‘emploi

® Durabilité,

® Visibilité nocturne ou par temps de pluie.

® Adhérence, notamment pour les deux roues.
@ Entretien régulier.

Actions envisageables

® Il serait souhaitable que les traditionnels
«clous» ou les lignes de plots ou de carrés
soient remplacés par ces bandes dont I'impact
visuel est infiniment supérieur.

® Le stationnement de part et d’autre du passage
piéton peut étre interdit par une ligne jaune
sur bordures.

LA SIGNALISATION
VERTICALE

Signalisation de position : constituée par un mar-
quage au sol, peut étre utilement complétée par
une signalisation verticale, panneau C 20.
Signalisation avancée : elle s’effectue a I’aide du
panneau A 13 b, implanté en amont du passage
(jusqu’a 50 métres).

Intérét

® Implanté en sus du marquage au sol, ce dispo-
sitif indique la présence du passage et renforce
son positionnement.

Domaine d’'implantation

® Le panneau C 20 est recommandé sur les axes
importants, particulierement au droit des tra-
versées en section courante 2 fort trafic.

Précautions d’emploi
® La visibilité des panneaux peut étre compro-
mise par 'encombrement du paysage urbain.

Actions envisageables

® Utilisation d’un signal passages-piétons multi-
directionnel éventuellement clignotant au mo-
ment de la traversée d’un piéton (& I’étude).




LA SIGNALISATION
LUMINEUSE

Les feux pour piétons consistent en un dispositif
lumineux rectangulaire portant des silhouettes
(face & l’axe de la traversée) éclairées alternative-
ment. Un piéton a I'arrét se détachant en rouge
signifie l'interdiction de s’engager sur la chaus-
sée. Un piéton en marche se détachant en vert

signifie I'autorisation de traverser la chaussée.

Intérét
® Information des piétons sur leur possibilité de
traverser.

Domaine d’implantation
® Axes a fort trafic.

Précautions d’emploi

® Le respect des signaux par les piétons et les
automobilistes est fonction d’un plan de feux
adapté au site (trafic + flux piétons).

® Assurer une bonne maintenance.

Actions envisageables
® Généralisation de l'utilisation de figurines pié-
ton et de la ligne d’effet des signaux.

LES FEUX A COMMANDE
MANUELLE

Un bouton poussoir est actionné par un piéton et
enregistre sa demande de traverser. En ’absence
d’appel le plan de feux fonctionne normalement.

Intérét

® Le piéton maitrise le dispositif: il s’octroie le
droit de traverser dans des conditions de sécu-
rité optimum.

Domaine d’implantation i
@ Voiries supportant un fort trafic véhicule en
circulation rapide, flux piétons importants.

’

Précautions d’emploi
® Le non respect des feux est souvent lié au mau-

vais réglage du plan de feux.

Actions envisageables

e Utilisation de matériels plus lisibles, plans de
feux mieux adaptés aux variations journa-
liéres, renforcement de la perception en sec-
tion courante.




Les équipements
sur chaussée

LE REVETEMENT

L'utilisation de matériaux (pavés, asphalte, bé-
ton) se différenciant de la chaussée crée un
contraste entre le passage et la chaussée. i

Intérét
® Amélioration de 'impact du passage.
® Guidage du piéton.

Domaine d‘implantation
® Sur tout type de voie.

Précautions d’emploi
® Mise en ceuvre et tenue dans le temps.
® Compatibilité avec le trafic supporté.

Actions envisageables
® Utilement complété par le dispositif des
«bandes d’adhérence ».

LES BANDES
D’ADHERENCE

Réalisation d’un revétement anti-dérapant en

amont du passage.

Intérét
® Réduire les distances d’arrét.
® Améliorer I'impact visuel du passage.

Domaine d'implantation
@ Itinéraires trés circulés.

Précautions d’emploi
e Utilisation des produits appropriés en fonction
des vitesses pratiquées.

Actions envisageables
® Recherche systématique des zones glissantes.

LES BANDES D’ALERTE

Un dispositif est implanté en amont du passage ;
il est constitué de bandes rugueuses et sonores
perpendiculaires a ’axe de la chaussée.

Intérét
® La pré-signalisation d’une zone dangereuse
alerte le conducteur et 'incite a ralentir,

Domaine d’'implantation
® Axes importants, en particulier a I'approche
d’un passage piéton isolé.

Précautions d’emploi

® Efficacité relative quant au ralentissement du:
fait de I'accoutumance.

® Bruyant pour les riverains.

Actions envisageables

® L'’utilisation de bandes peintes & ’approche du
passage permet de supprimer les nuisances so-
nores.




LES PASSAGES PIETONS

ra

SURELEVES

Surélévation de la chaussée au droit et aux bords
de la traversée.

Intérét

@ Limitation de la vitesse.

@ Bonne visualisation du passage.

@ Réduction du dénivelé chaussée-trottoir.
@ Dissuasion du stationnement aux abords.

Domaine d‘implantation
@ Voirie urbaine a trafic local sur des lieux parti-
culierement dangereux et fréquentés.

Précautions d’emploi

@ Adaptation des profils suivant la nature du tra-
fic et des vitesses pratiquées: I'effet ralentis-
seur est contraignant notamment pour les
poids lourds.

Actions envisageables
e Intégration de I’équipement dans un aménage-
ment global de régulation des vitesses.

LES REFUGES POUR
PIETONS

Les refuges pour piétons sont des il6ts aménagés
qui permettent une traversée de chaussée en plu-
sieurs temps.

Intérét
® ]] assure la sécurité des piétons et offre un
confort de traversée.

Domaine d’implantation
® Voiries larges, surdimensionnées.

Précautions d’emploi

e Aménager et dimensionner I'il6t comme un re-
fuge.

@ Veiller & une meilleure visibilité de nuit.

@ Eviter sa prolifération.

Actions envisageables
@ Réaliser des il6ts en balonnette qui incitent le
piéton a traverser en plusieurs temps.




Les équipements
d’accompagne-
ment sur trottoir

LES AVANCEES
DE TROTTOIR

Ce dispositif consiste en 1’élargissement du trot-
toir en avancée sur la chaussée.

Intérét

® Accroitre la visibilité mutuelle des usagers.

@ Raccourcir la traversée de chaussée.

@ Dissuader le stationnement aux abords du
passage.

@ Ralentir les mouvements tournants.

Domaine d'implantation
® Spécialement les centres urbains et les sorties
d’école.

Précavutions d’emploi
® Efficacité liée & la géométrie du dispositif.
® Compatibilité avec la giration des poids lourds.

Actions envisageables
@ Utilisation du mobilier urbain comme solution
légere.

L’ECLAIRAGE
ADDITIONNEL
DES PASSAGES PIETONS

Equipement qui renforce I’éclairage de la voie de
circulation au droit du passage pour piétons.

Intérét

@ Attirer I’attention de ’automobiliste et assurer
un confort visuel.

® Contribuer 2 la réduction des accidents corpo-
rels en zone urbaine.

® Guider les piétons sur le passage (par chemine-
ments lumineux).

Domaine d’'implantation
® Traversées en section courante.

Précautions d’emploi

® Particuliérement au carrefour, le phénoméne
(trou noir) est & éviter.

@ [l faut prévoir un éclairage global du carrefour,

Actions envisageables

@ Systémes qui assurent & la fois::
— une signalisation
— et un éclairage.

LES DISPOSITIFS DE
GUIDAGE

Les traversées des piétons sont canalisées & I'aide
de dispositifs spécifiques implantés sur le trottoir,
de part et d’autre du passage.

Intérét

® Empécher les traversées anarchiques des pié-
tons.

® Dissuader le stationnement.

® Créer des espaces piétons.

Domaine d'implantation
® Voiries urbaines, dans des secteurs trés en-
combrés.

Précautions d’emploi

® Choisir le matériel adapté au site: limitation
de I'encombrement du trottoir, caractére in-
franchissable du dispositif hors traversée.

Actions envisageables
® [ 'utilisation judicieuse du mobilier urbain peut
permettre le regroupement des fonctions.




. Autres
équipements

LES PASSAGES DENIVELES

Aménagements de passerelles ou de passages
souterrains dénivelés par rapport a la chaussée.

Intérét

@ Séparer les trafics et réduire les conflits.

Domaine d’implantation

@ Lorsqu’il est impossible en raison de I'impor-
tance du trafic d’assurer le passage des véhi-
cules et des piétons.

Précautions d’eniploi

@ Choix de leur implantation.

@ Bon jalonnement de ces passages.

® Bonne signalisation de leur présence.

® Dispositifs de guidage des piétons.

® Plans d’acces inclinés plutdt que des escaliers.

® Aménagement incitatif: animation, éclairage,
etc.

Actions envisageables
® Expérimentation de matériels de transport des
piétons (type « Arc en Ville»).

ECLAIRAGE

Utilisation des propriétés de la lumiére pour don-

ner vie a la rue.

Intérét

@ Visibilité mutuelle des usagers.

® Guidage.

@ Amélioration de la sécurité des biens et des
personnes.

Domaine d’utilisation
@ Toutes voiries (chaussées et trottoirs).

Précautions d’emploi

® Prise en compte a travers un projet d’éclairage
de 'ensemble des parameétres pouvant interve-
mr.

Actions envisageables

® Traitement spécifique des carrefours y compris
les passages piétons et leurs abords notamment
dans le cas de la rénovation d’un itinéraire.

® Renforcement de I’éclairage par un éclairage
au droit des passages piétons.

LE JALONNEMENT PIETON
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piétons vers les passages. e

Intérét
® Eduquer et guider les piétons afin d’éviter les
traversées sauvages.

Domaine d’implantation

® Le jalonnement doit répondre a un probleme
de sécurité particulier: chemins écoliers, sor-
ties de gares.

Précautions d’emploi
@ Ne peut étre qu'un équipement d’accompagne-
ment.

Actions envisageables

@ Ce dispositif peut étre utilisé dans le cadre d’un
aménagement global d’itinéraires préférentiels
(adaptable & des cheminements pour «mal-
voyant»).
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EN CONCLUSION

Les résultats de ’analyse concernant I'utilisation
de dispositifs de sécurité en milieu urbain et leur
domaine d’action montrent, en fait, qu'a chaque
équipement correspond une fonction précise et
des conditions d’application particuliéres. De
fait, il n’existe pas de solutions-types au pro-
bléme de la sécurité des traversées piétons.
Aussi, le choix des emplacements et de I’'aména-
gement des traversées piétons renvoie-t-il 4 une
méthodologie d’approche plus globale du pro- d
bléme, reproductible dans tous les cas.

LES AIRES PIETONNES

En marge des équipements précédents, I’aire pié-
tonne qui concerne un espace plus vaste que le
simple passage piétons est un aménagement sus-
ceptible de réduire les problémes d’utilisation
conflictuelle de la voirie.

Dans ce cas, une emprise est affectée a la circula-
tion des piétons en réglementant la circulation de
certaines catégories de véhicules dont 'accés ne
peut étre interdit.

La résolution des problémes de sécurité des pié-
tons passe certes par I’amélioration de l'infras-
tructure et de ’environnement soutier. Mais de
gros efforts restent & faire pour sensibiliser les
usagers. Il est nécessaire de leur montrer que la
route n’est pas la propriété exclusive d’une seule
catégorie d’usagers et qu’il convient d’instaurer
un climat de convivialité qui permette une meil-
leure co-existence entre les différentes catégories
‘usagers de la voie publique.

| L

Outre les données d’accidents, cette méthodolo-

gie intégre les particularités du site, et repose sur
I’observation des pratiques.

Intérét
® Accentuer réglementairement la priorité des
piétons dans un espace urbain.

Domaine d'implantation
® Voiries urbaines, spécialement voiries de des-
serte, rues commergantes.

Précautions d’emploi “
® Nécessité d’obtenir des vitesses réduites.

Actions envisageables

@ L’implantation de ralentisseurs de type «Dos
d’ane », de mobiliers urbains, évite le réamé-
nagement de la voirie.
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