LES

»

== rugueuses mises en place sur chaussée,
* i = sont franchies, induisent un effet sonore sus-
~s 2= mobiliser la vigilance de 'automobiliste et
2 ralentir.,

sEurs sonores au sol sont des bandes d’enduit
5 "=t qui provoquent, au niveau des essieux des
ESheies. de petites secousses; elles se traduisent par
& 7 2= roulement supérieur 2 la normale.
* 2 02 pas confondre avec les avertisseurs $0N0-
= e <jiggle bar» saillies de chaussée d’environ
 mcies de large et d’au moins 2 centimetres
Smssens disposés perpendiculairement au sens de cir-
“HSE 2 distance constante. Ce type de dispositif est
“s 2 eviter pour insécurité et la nuisance quil
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LES BANDES RUGUEUSES

géncre (cf. dos d'ane).

Différentes configurations de bandes rugueuses sont
envisageables; la longueur du dispositif est fonction de
la vitesse d'approche ainsi que de la distance séparant
la derniére bande de la zone dangereuse.

Le Ministére des Transports préconise une configuration
principalement utilisée sur son réseau de rase campagne.
Il a été défini:

— trois classes de vitesses d'approche (le V15 est mesuré
aune distance du point dangereux telle que les véhicu-
les sont censés rouler en vitesse libre),

—un parametre de base «e», fonction de la vitesse

- d'approche, permettant de définir toutes les caractéris-

tiques d'un dispositif,

Bandes rugueuses
type SETRA

Avertisseur de type
jiggle bar (3 éviter)
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LUS de 150.000 accidents par an dont 4.000 tués, I'insécurité routiere

est plus que jamais un fléau quotidien de nos villes, particulie¢rement

-mal ressentie lorsqu’elle touche les plus vulnérables : piétons, enfants
ou personnes agées.
La vitesse est alors généralement mise en accusation comme cause princi-
pale, et sa réduction apparait étre le moyen le plus couramment exprimé par
les habitants, et leurs représentants élus, pour faire disparaitre au maximum
les risques d’accident.
Au-dela de cette demande, existe €également un besoin de rééquilibrer I'usage
de la rue pas ses différents utilisateurs, et d’améliorer la qualité de vie des
centres villes et des quartiers résidentiels.
Face 2 cette situation, le gestionnaire de 1a voirie urbaine est interpelé; on
lui demande tres souvent d’agir vite en proposant des solutions efficaces et,
de préférence, peu coliteuses. Ces solutions doivent pouvoir permettre de
ramener la vitesse des véhicules a des niveaux compatibles avec les lieux,
elles doivent aussi mieux organiser la circulation, et souvent dissuader le tra-
fic de transit lorsqu’il existe.
Nombreuses sont les mesures existantes qui tentent de répondre, avec plus
ou moins de succes, a ces préoccupations; mais les connaissances, tant sur
le domaine d’application que sur les conditions de mise en ceuvre, semblent
fragmentaires ou dispersées.
L’objet de ce document est de tenter de remédier a cette situation en ras-
semblant, dans un méme ouvrage, réflexions et informations techniques dis-
ponibles visant a réduire les vitesses en ville, a travers des mesures localisées
d’exploitation ou d’équipement de la voirie. Il ne s’agit donc pas d’un guide
de conception et de réalisation, mais d’un répertoire de solutions envisagea-
bles resituées dans le contexte précis du probléme de la maitrise des vitesses
en ville.
Ce travail s’appuie sur I’expérience acquise ces cing derniéres années au
CETUR, ainsi qu’au Centre d’Etudes Techniques de I'Equipement de Lyon
(CETE). 1l prend en compte certaines conclusions mises en évidence dans
des groupes de réflexion nationaux (dont le cycle d’étude du Service d’Etu-
des Techniques des Routes et Autoroutes (SETRA) «sécurité et infrastructu-
res routieres») ou locaux (dont le groupe de travail «Sécurité en
agglomération » de la Direction Départementale de I'Equipement des Yvelines).
Le lecteur notera, au vu des mesures d’équipement présentées dans ce dos-
sier que peu de dispositifs font I’objet pour I'instant de régles de 'art préci-
ses, la plupart sont en phase expérimentale. En tout €tat de cause, il ne peut
v avoir de solution « passe partout ».
11 faut choisir parmi les mesures diverses celles qui semblent les plus adap-
tées aux sites et aux problemes pos€s, et les mettre en ceuvre en appréciant
les détails techniques dans leur conception et leur réalisation. La méthode
pour résoudre un probléme de vitesse apparait aussi importante dans la réussite

d’'une opération que sa concrétisation.
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‘il y a un sujet ob tout le monde a un avis, c’est bien celui sur la vitesse
en agglomération; au moment des sorties d’écoles, dans la traversée
de la commune, dans la rue oU jouent nos enfants...
Poser des panneaux, mettre des ralentisseurs, les solutions techniques avan-
cées sont souvent les mémes et marquées d’opinions contrastées sur leur effi-
cacité. : i
REDUIRE LA VITESSE EN AGGLOMERATION est un document qui vise a
rassembler dans un méme ouvrage, réflexions et informations techniques dis-
ponibles sur les questions que se posent les acteurs de la sécurité routiére
urbaine en matiére de vitesse.
Pourquoi réduire la vitesse 2 La vitesse est-elle génératrice d’accidents et fac-
teur aggravant?
Quelle vitesse en agglomération? Qu’est-ce qui détermine le comportement
des usagers? la fonction de la voie, son aménagement, ses régles de circu-
lation...
Comment réduire la vitesse 2 Quelles sont les possibilités techniques d’exploi-
tation ou d’équipements disponibles, dans quels contextes sont-ils utilisables?
Y-a-t-il des réglis de l'art & suivre?
Une méthode de résolution d’un probléme de vitesse peut-elle étre suivie?
Pour chaque équipement de voirie répertorié dans ce document : avertisseurs
de danger (panneaux de signalisation, marques sur chaussée, dispositifs sono-
res et paysagers), ralentisseurs de trafic (chicanes, rétrécissements, dos d’dne,
passages surélevés), une fiche mentionne les données actuelles et les expéri-
mentations en cours.
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