DOSSIER

L’ école primaire occupe une place toute particuliére dans la vie de la cité. C’est
le rituel de I’attente des parents a I’ouverture et a la sortie (photo 1). Ce sont les
bousculades des enfants, les jeux devant I'école. C’est I'inquiétude des parents
de savoir leur enfant rentrant seul.

De par leurs expériences quotidiennes, les parents connaissent les dangers
potentiels aux abords de !’école : la circulation des voitures y est importante, les
accés sont mal congus, I'espace y est réduit, se limitant le plus souvent a une
portion de trottoir ou I'on s’entasse.

Les parents savent leurs enfants vulnérables, les statistiques le montrent : dans
la tranche de 5 a 10 ans, le nombre de piétons impliqués dans un accident
s'éléve a 7 000 chaque année, dont 150 tués et 2 000 blessés graves.
De.p_uis quelques années, les municipalités ont fait des efforts en aménageant la
voirie au voisinage des écoles pour accroitre la sécurité des enfants.

Ce sont principalement des aménagements concernant la circulation des véhicu-
les et la circulation des piétons.

Irois problémes majeurs sont a régler : la vitesse, le stationnement, la signalisa-
ion.

Les maires usent en général de leur
pouvoir de police, pour prendre des
mesures restrictives de limitation de
vitesse. Une vitesse limite de
30 km/heure aux abords de I'école,
au moment des entrées et sorties,
devrait étre la regle générale.

Les observations faites aux abords des
écoles montrent que ces limitations de
vitesse sont peu respectées, |’habituel
panneau B 14 n’ayant qu’une faible
influence sur le comportement des
conducteurs en |'absence des forces
de police.

Il semble que la solution la plus effi-
cace consiste en une modification du
profil de la voie assurant l'accés a
|’école - ceci sous réserve que cette
voie ne remplisse pas une fonction de
transit trop importante au niveau du
quartier -.

Sans aller jusqu’a la réalisation de
cours urbaines, un minimum de réa-
ménagement de |'espace est néces-
saire pour allier qualité et efficacité.
Cette réaffectation de |’espace aux
différents types d’usagers et selon les
fonctions a remplir repose essentielle-
ment sur le rétrécissement de la
chaussée, si cela est possible, par :
— un élargissement des trottoirs
(photo 2)

— la réalisation de terre-pleins cen-
traux.

L’'emploi de bandes rugueuses, dis-

positifs que I’on rencontre de plus en
plus fréguemment, est a éviter dans la
mesure ou les riverains éventuels peu-
vent étre incommodés par le bruit de.
roulement qui résulte du franchisse-
ment de ces bandes et dans la mesure
aussi ou leur efficacité est douteuse
pour de faibles vitesses.
Le dispositif de dos d’ane peut étre
une solution de dernier recours,
lorsqu’il est impossible de rétrécir la
chaussée ; il est conseillé au gestion-
naire de la voie de s'informer au préa-
lable des aspects « conception » et
juridiques liés a ce dispositif (Dossier
CETUR n° 7).




Le stationnement aux abords de
I’école est un probléme crucial.
L’afflux de voitures de parents venant
chercher leurs enfants est source de
désordre.

Dans la mesure du possible, il convient
d’organiser ce stationnement. C’est
souvent une question d’espace et il
n’y a pas de solution miracle.
L’élargissement des trottoirs peut per-
mettre I'aménagement de places de
stationnement (schéma 1). De toute
fagon, il faut interdire le stationne-
ment aux abords proches de I'école et
de part et d'autre des passages pié-
tons. Pour ce faire, on peut utiliser une
signalisation horizontale : ligne jaune
continue en trottoir ou en rive de
chaussée (interdiction d’arrét) ou dis-

continue (interdiction de stationne-

ment).

Vitesse et stationnement sont des
problemes difficiles a régler : les quel-
gues aménagements proposés ne peu-
vent pas toujours suffire. Des campa-
gnes d’information locale au niveau
des parents sont parfois nécessaires
pour :

— inciter les parents a la prudence en
réduisant leur vitesse,

— inciter les parents a ne pas utiliser
leur voiture pour aller chercher leurs
enfants.

La signalisation doit d’abord indi-
quer la présence de I'école : c’est le
role du panneau A 13a; mais, dans
bien des cas, il est peu remarqué ; il
est possible de le renforcer pour amé-
liorer la perception de I'école par
|’automobiliste.

L’utilisation d’une super-signalisation
du type « triflash », renforcant le pan-
neau A 13a ou A 13b (photo 3) et
fonctionnant uniqguement aux heures
d’entrées et de sorties, va dans ce
sens.

Le déclenchement du « triflash » peut
se faire par un systeme d’horloge ou
par télécommande de [|’école, par
exemple.
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Le panneau A 13a, peut aussi étre
renforcé par une inscription au sol, du
type « ATTENTION ECOLE » ou sim-
plement « ECOLE », qui peut étre
répétitive. Bien entendu, cette inscrip-
tion doit étre régulierement entrete-
nue, en faisant attention au danger
gu’elle peut représenter pour les 2
roues : par temps de pluie, le mar-
quage au sol est souvent assez glis-
sant (utilisation de produits spéciaux).
De méme, pour étre parfaitement lisi-
bles, les lettres la composant doivent
étre définies selon des regles techni-
gues bien précises. (photo 4).

La perception de I|'école peut étre
aussi accentuée par tous aménage-
ments de voirie non traditionnels type
cours urbaines ou par |'utilisation de
matériaux de revétements différents.
Par ailleurs, la signalisation doit égale-
ment indiquer les autres mesures
réglementaires prises aux abords de
I’école : panneau B 14 (limitation de
vitesse), ligne continue en rive de
chaussée (interdiction de stationner),
panneau C 20 (présence d’'un passage
piéton). En matiére de signalisation,
on peut concevoir dans ce cas, le
schéma suivant. (schéma 2).

La circulation des enfanis et des
parents, aux abords de |'école, se fait
en deux temps : le premier est le trajet
d’approche du domicile vers I'école, le
second est |'attente devant I’école.
Le trajet d’approche est semé d’embq-
ches : trottoirs étroits, mal entrete-
nus ; bordures de trottoirs a franchir ;
rues a traverser.
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L'attente devant |'école est |'objet
d’'une grande animation, avec une
forte concentration de personnes : les
enfants jouent, cherchent leurs
parents ; ceux-ci attendent, bavar-
dent. Ce lieu doit donc étre sir mais
aussi agréable.

La pratique montre que, aux abords

de I’école, les passages piétons doi-
vent étre de préférence élargis a 4
meétres, pour faciliter I’écoulement du
flux des piétons. Il n’est pas bon que
ce passage soit directement dans |’axe
de la sortie : bien que cela puisse rac-
courcir le parcours, on s’expose ainsi
au contact direct, aux heures de sor-
tie, entre le flux des véhicules et celui
des écoliers.
S’il n‘est pas possible d’éloigner le
passage protégé de la sortie, il est
recommandé d’installer des barrieres,
selon le schéma ci-contre, de fagon a
briser et ralentir I’'élan des enfants.
(schéma 3).
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Les traversées piétons pourront étre
facilitées par la mise en place d’un feu
a bouton-poussoir - en veillant régulie-
rement a son bon fonctionnement -
exceptionnellement, par un éclairage
additionnel dans la mesure ou la voie
est insuffisamment éclairée.

Les trottoirs doivent étre le plus
large possible afin de faciliter la circu-
lation des piétons, surtout au droit de
la sortie ou la concentration de person-
nes est la plus forte. Cette espace doit
étre agréable et confortable : c’est la
zone d’attente des parents, lieu de
rencontre ou il fait bon s‘asseoir et
étre a l'abri.

L’esquisse suivante montre un exem-
ple d’aménagement dans lequel le fac-
teur confort a été pris en compte.
(schéma 4).

On peut noter I'importance du disposi-
tif de retenue, empéchant les enfants
d’aller sur la chaussée et les guidant
vers-les passages piétons : une hau-
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teur de 80 cm a 1 metre semble
nécessaire. |l est préférable, pour évi-
ter les franchissements, que ces dis-
positifs ne soient pas assimilés a des
élements de jeux (rangées de chaines
servant ‘de balancoires). L'utilisation
de haies plantées ou de bacs a fleurs
est une solution plaisante, dans la
mesure ou la largeur du trottoir le per-
met . Au-dela de la sortie de |’école,
et sur le trottoir opposé, il est possible
d’avoir recours a des plots pour évi-
ter le stationnement des véhicules sur
le trottoir.

Le trottoir peut aussi étre utilisé pour
diriger les enfants a |'aide d’une signa-
lisation spécifique. Une expérience de
ce type, en Belgique, consiste a bana-
liser l’itinéraire des enfants vers
I’école, en choisissant un chemine-
ment sar, évitant les traversées, la
signalisation étant de petites emprein-
tes de pas dessinées en jaune sur le
trottoir.

Précisons enfin que les trottoirs doi-
vent étre de préférence goudronnés et
remis en état aprés toutes réparations
partielles (cela semble évident, mais
ce n’est pas toujours le cas) ; les bor-
dures de trottoirs pourront aussi étre
abaissées pour faciliter le passage des
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handicapés physiques et des méres de
famille poussant des landaus ou autres
voitures d’enfants.

Une solution radicale pour améliorer
la sécurité des enfants et des parents
aux abords de I’école, est de neutrali-
ser la circulation aux heures d’entrées
et de sorties. Cela est surtout envisa-
geable lorsque I'espace est trop réduit
pour permettre |’élargissement des
abords ; cela dépend aussi du type de
la voirie sur laquelle débouche |'acces
de I"école. Ce blocage doit se faire en
concertation avec les principaux inter-
venants : élus, services techniques,
police, parents d’éleves, enseignants,
riverains, dans la mesure ou cette dis-
position pose un probléme juridique
(loi du libre accés). (photo 5).

L’'existence d’aménagements de
qualité n’empéche pas de-les renforcer

par une surveillance des polices urbai-
nes. Celles-ci accomplissent chaque
année des efforts importants dans
cette mission de protection des éta-
blissements scolaires.

L'agent de surveillance est souvent
une personne connue des enfants
(c’est quelquefois, un flotier) qui a leur
confiance : il assure la traversée des
rues, surveille le stationnement, il
incite les automobilistes a ralentir. Son
travail est donc d’une grande effica-
cité dans le cadre de |'amélioration de
la sécurité aux abords des écoles, et,
ce, quatre fois par jour en vacations
d’environ une demi-heure chacune.
(photo 6).

Le probléme réside dans le nombre des
établissements scolaires a protéger et
I"éloignement de ceux-ci par rapport
aux commissariats. La nécessité pour
les agents, d’assurer d’autres taches
impose des choix, du fait du manque
d’effectifs ; les points de surveillance
sont fixés au terme d’études qui tien-
nent compte, du nombre et de |'adge
des enfants, du caractére plus ou
moins dangereux du lieu, de la nature
et de l'importance du trafic routier.
Ces points sont situés a proximité
immédiate de |'école ou sur le trajet

s

« domicile/école » ; ils sont reconsidé-
rés chaque année en fonction de I'évo-
lution des différents critéres de choix :
ils sont donc a surveiller en priorité.

Il convient de signaler que |’article
R 250 du Code de la Route donne aux
maires la possibilité de recruter du per-
sonnel habilité a la surveillance des
écoles.

= EN COMPTE DE

Au-dela des aménagements de voi-
rie qui ont un caractére ponctuel, il
convient de considérer I’école en tant
qu’équipement du quartier.

La conception, la vie du quartier condi-
tionnent beaucoup la nature et
I'importance des flux de déplacement
des piétons - et plus particulierement
des déplacements liés aux établisse-
ments scolaires -.
Or, 'emplacement d’une école dépend
le plus souvent du choix du terrain
d’emprise déterminé par I'existence
d’une opportunité fonciére, la com-
mune définissant ensuite le périmétre
scolaire. Le périmetre scolaire d’un
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établissement d’enseignement élé-
mentaire délimite quelle est sa zone de
recrutement. Ainsi, chaqgue commune
est découpée en autant de zones qu’il
existe de groupes scolaires, la mise au
point de ce découpage faisant |’objet
d’un arrété municipal. (photo 6).

La localisation de |'école par rapport
au domicile des enfants, peut étre,
pour ceux-ci, la source de trajets
« domicile/école » dangereux.
Souvent, les périmétres scolaires sont
définis pour répartir au mieux la popu-
lation scolaire dans les différents bati-
ments existants. |l arrive que, quel-
ques écarts a une répartition géogra-
phique logique soient admis, pour évi-
ter des suppressions de postes
d’enseignants ; cela peut se traduire
par |’obligation, pour certains enfants,
de traverser, sans protection réelle,

“une artére ou le trafic est dense.

Les trajets « domicile/école » peuvent
étre également prix en compte dans
les études de plan de circulation. La
mise en sens unique de la voie desser-
vant I'école peut, par exemple, étre
une mesure allant dans le sens d’une
amélioration de la sécurité pour les
piétons, en réduisant les traversées
des enfants transportés en voiture.
Les plans de circulation devraient
prendre aussi en compte les itinéraires
menant aux équipements fréquentés
dans le cadre des activités scolaires
(piscine, gymnase). Ces déplacements
en groupe se font généralement a
pied, lorsqu’ils sont courts.

Enfin, le choix des accés de I’école,
lorsqu’il est multiple, est important en
matiére de sécurité. |l doit étre orienté
suivant les fonctions assurées par les
voies : par exemple, un acces sur une
voie de desserte est préférable a un
accés sur une voie de distribution
locale ; cela parait une évidence, mais
il existe des situations contraires. Par
ailleurs, certains directeurs ont ten-
dance a ouvrir plusieurs acces, afin de
faciliter la sortie des écoliers : cette
mesure a |l'inconvénient d’augmenter
les points névralgiques. Un regroupe-
ment des acces, avec un échelonne-
ment des horaires de sortie, est une
solution allant davantage dans le sens
de la sécurité.
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Quelle que soit la qualité des aména-
gements qu’il est possible de réaliser,
il semble que, en ce qui concerne les
abords de |'école, la formation et
I'information des enfants, des parents
et des enseignants soient une condi-
tion de réussite de toute campagne de
sécurité.

La cible principale est bien évidem-
ment I'enfant dont la sécurité est en
jeu. Sa vulnérabilité vient de sa mor-
phologie, de son comportement joueur
et insouciant, de sa compréhension
particuliére de la circulation. la loi du
26 juillet 1967 fait I’obligation aux
enseignants d’expliquer les régles de
base de la sécurité routiere. Encore
faut-il que cet enseignement soit
adapté, dynamique, attractif et con-
tinu. Cela passe par une formation
permanente des enseignants, une révi-
sion des programmes d’Ecole Nor-
male.

Les parents jouent aussi un role déter-
minant en matiere de sécurité routiere.
Une prise de conscience des parents
est nécessaire pour qu’ils puissent
prévenir leurs enfants des dangers de
la circulation et pour qu’ils puissent
aux-mémes, se comporter raisonna-
blement en tant que piéton et en tant
qu’automobiliste. Pour se faire, une
action des Associations de Parents
d’Eléves est envisageable par des réu-
nions et des tracts, de méme qu’une
action des responsables locaux a tra-
vers le bulletin municipal et des réu-
nions de quartier.

Comme on le voit, la sécurité des
enfants aux abords des écoles de
méme que leur sécurité dans la cité,
nécessite des efforts de tous, et la vie
d’'un enfant justifie cet effort.

A paraitre : Juin 1981

Dossier du CETUR n° 11

« Les Aménagements de voirie aux
abords des écoles primaires ».

La piste d’éducation routiére, présentée par le Centre d’'Aide par le Travail
d’HEILLECOURT (l), est un matériel Iéger congu et réalisé en collaboration avec le
Comité Départemental de la PREVENTION ROUTIERE de Meurthe-et-Moselle et
plusieurs enseignantes d’écoles maternelles de I’agglomération nancéienne. Il a
6té élaboré au début de la décade 1970-1980 et amélioré au fur et a mesure des
observations faites par les utilisatrices. Actuellement, 56 pistes sont en service
permettant de satisfaire la totalité des besoins exprimés pour les écoles mater-
nelles de Meurthe-et-Moselle.

Ces pistes sont également utilisables au niveau du cours préparatoire et de cer-
taines classes de centres médico-pédagogiques.

L’animation constituée par ces pistes facilite la prise de conscience par le jeune
enfant de I’environnement du piéton des dangers encourus et la recherche d’un
comportement en vue de ses déplacements.

(I) — CENTRE D’AIDE PAR LE TRA VAIL, Zone Industrielle d'HEILLECOURT
Case 971 - 54044 NANCY CEDEX (Tél. : (8) 355.47.55)
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