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La plaque de rue est un élément essen-
tiel de repérage pour 1'usager de la voie
publique; elle participe totalement au
| guidage de 1'automobiliste comme du
piéton en constituant, avec le numéro
des immeubles, le point d'aboutisse-
ment de la recherche d'une destination.

Ainsi, la mise en ceuvre d'un plan de
| jalonnement urbain devrait prendre en
compte, non seulement les panneaux de
signalisation directionnelle et les Relais
d'Information Service, mais également
la remise en ordre des plaques de rue.

Dans un souci de confort et de sécurité
de l'usager et afin de valoriser 1'image de
marque de la ville, il est préférable que
cette mise en place fasse 1'objet d'une
opération globale, nécessaire a une
bonne homogénéité d'aspect et a une
intégration a 1'environnement réussie.

Les plaques
de rue

Ce document a pour objet de présenter
les principaux éléments & prendre en
compte lors de la mise en ceuvre de
plaques de rue:

® définition du contenu des plaques,

e choix de la composition,

* implantation,

® choix des types de matériels,

® réglementation.
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L'inscription minimum est bien évidemment le nom
de la voie.

Autour de cette inscription de base, on peut trou-
ver les éléments suivants:

-nom de la commune,

- logo de la commune,

- nom du quartier ou n° d'arrondissement,

- orientation des numéros de la voie,

- commentaires sur la personnalité ayant donné son
nom 2 la voie,

- rappel de I'ancien nom de la rue.

L'adjonction du nom de la commune facilite le
repérage de I'usager lorsque les limites des com-
munes ne sont pas évidentes (ce cas se présente fré-
quemment dans les banlicues des grandes métro-
poles).

L'adjonction du nom de quartier trouve sa pleine
justification lorsque le plan de jalonnement de la
ville inclut le jalonnement des quartiers.

Le blason de la ville accolé a son nom améliore 1'es-
thétique de la plaque et participe a 1'image de
marque de la ville.

A noter que ]'utilisation du logo seul pourrait dans
certains cas étre suffisante a condition que celui-ci
soit bien connu des usagers.
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L'adjonction d'une orientation des numéros de la
voie est intéressante dans le cas de rues particulie-
rement longues.

Les commentaires relatifs aux personnalités ayant
donné leur nom a la rue sont souvent inutiles et
conduisent a des plaques particulierement illisibles.

Par contre, l'indication de 1'ancien nom de la voie
peut étre utile.




Composition

On constate que le choix de la couleur du fond des
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plaques est tres liée a leurs implantations; ainsi, les
plaques posées sur les facades sont trés fréquem—
ment a fond bleu, celles implantées pres de la
chaussée sur support spécifique, sont souvent 3
fond blanc ou clair.
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Ces choix résultent de la recherche du meilleur
contraste: fond foncé sur facade claire, fond clair
dans un environnement plus sombre.

En pratique, dans le cas d'implantation nouvelle,
réalisée sur supports indépendants, on recherchera
plutét des couleurs claires qui offrent le plus sou-
vent un bon contraste avec l'environnement.

Les hauteurs couramment employées sont com-
prises entre 60 et 80 mm. L'observation de diffé-
rents sites montre a 1'évidence qu'une hauteur de
lettrage de 80 mm est un minimum en dessous
duquel les plaques ne sont plus lisibles que par les
pi€tons. La hauteur de lettrage confortable pour les
automobilistes est assurément de 100 mm. Even-
tuellement, la catégorie de la voie (rue, avenue,...)
peut €tre en caracteres plus petits que ceux utilisés
pour le nom de la voie elle-méme.

Il peut étre avantageux d'utiliser des plaques bico-
lores: une couleur de fond pour le nom de la rue,
une autre pour le nom de la commune.

TYPE DE LETTRAGE |

Les caractéres majuscules droits sont, actuellement,
plus fréquemment utilisés, que ne le sont les carac-
teres minuscules.

La préférence pourrait se porter sur les caractéres
minuscules qui, & encombrement égal, offrent la
meilleure lisibilité.

COMPOSITION ET FORME
DES PLAQUES

Les dispositions les plus fréquemment adoptées
consistent a indiquer de haut en bas:

¢ le nom de la commune associé ou non 2 son blason,
¢ la catégorie de la voie,

¢ le nom de la voie,

¢ 'orientation des numéros de la voie.

L'ensemble de ces indications (en général 2, maxi-
mum 3) est généralement centré horizontalement
dans la plaque. Un listel peut éventuellement bor-
der la plaque.

La forme des plaques est le plus souvent rectangu-
laire, dans certains cas d'environnement protégé, il
sera toujours possible d'adopter des formes origi-
nales particulieres dans une recherche esthétique.




Implantation

Les plaques de rue doivent renseigner le piéton,
mais aussi 1'automobiliste.

Elles sont habituellement implantées aux intersec-
tions des voies et peuvent parfois étre rappelées en
section courante.

Deux types d'implantation sont possibles pour
atteindre cet objectif:

e implantation sur les fagades d'immeubles,

e implantation dans des supports indépendants
implantés en bordure de chaussée.

Si la premiere disposition est la plus fréquente dans

les installations anciennes, il est apparu que, comp-
te tenu de l'accroissement de la densité de circula-
tion au cours de ces dernieres années, l'implanta-
tion sur support indépendant était quasiment
indispensable.

Dans certains cas, il est possible de combiner les
deux solutions: plaques sur fagades pour les pié-
tons, et plaques sur supports indépendants en bor-
dure de chaussée pour les automobilistes.

Lors des implantations en bordure dé chaussée, on
s'efforce d'utiliser au maximum les supports exis-
tants afin de limiter I'encombrement des trottoirs.
On recherche parmi les supports existants: candé-
labres, feux tricolores, panneaux de police, pan-
neaux de signalisation directionnelle, ceux qui cor-
respondent le mieux aux exigences de visibilité et
de lisibilité des plaques de rue.

Dans certains cas, il peut étre avantageux d'utiliser
des plaques double face, I'une s'adressant aux pié-
tons, l'autre aux automobilistes.

Dans tous les cas, il faut veiller a adapter la hauteur
d'implantation aux exigences de visibilité et de lisibi-
lité des usagers auxquels la plaque de rue est desti-
née. En général, cette hauteur est comprise entre 2
et 3 metres.
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MATERIA

Les plaques sont le plus souvent en acier ou en alu-
minium (généralement a bords tombés), laqué,
émaillé, galvanisé ou anodisé. Le plan de décor de
la plaque peut étre réalisé par peinture, émaillage
ou collage d'un film adhésif.

On peut également utiliser des plaques en maté-
riaux plastiques transparents ou opaques ou en
matériaux naturels (marbre, ardoise, bois,...).

Le plan de décor y est alors gravé ou peint.

VISIBILITE DE NUIT

Il est souvent nécessaire d'assurer une bonne
détection-lisibilité, de nuit comme de jour; cet
objectif peut étre atteint par I'emploi d'un revéte-
ment rétroréfléchissant, de caissons lumineux, par
projection,...

Les plaques peuvent étre posées sur supports indé-
pendants ou sur facades de constructions.

Sur supports indépendants, elles sont fixées par col-
liers ou pattes métalliques, on distingue

¢ Jes plaques posées sur des poteaux spécifiques
implantés en bordure de chaussée, ces poteaux sont
de section circulaire ou rectangulaire en acier ou en
aluminium;

e les plaques sur supports spéciaux constitués
d'arches métalliques tubulaires servant par ailleurs
de protection de chaussée pour les piétons. Leur
faible hauteur d'implantation risque cependant de
nuire a leur efficacité en les rendant mal visibles;

e les plaque posées sur supports existants, les
modes de fixation étant alors adaptés a la nature du
support ou prévus d'origine par le fabricant.

Sur fagades, les plaques sont vissées directement
sur celles-ci.




Réglementation

Aucune réglementation spéciale ne régit les
plaques de rue.

Son utilité incontestable en fait une question de
police de la circulation, de la responsabilité du
Maire sur la voirie publique (conforme aux articles
L 131-2 et 131-3) du code des communes.

Il y a aussi obligation aux propriétaires des
immeubles longeant la voie de supporter sur les

murs de fagade les plaques de rues qui seront entre-

tenues par la commune.

Sur la voirie privée, le Maire peut imposer, par
arrété municipal, la pose aux frais du ou des pro-
priétaires.

Par contre la réglementation sur le numérotage
des maisons est précisée par l'article L 131-12: il
est exécuté pour la premicre fois, a la charge de la
commune, l'entretien étant a la charge du proprié-
taire.
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