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PRESENTATION

Un mini-giratoire est un carrefour a sens
giratoire dont les emprises extérieures ne
permettent pas la giration des grands véhi-
cules sans chevaucher le centre du carrefour.

Aussi, I'flot central d’'un mini-giratoire est
entierement franchissable. Il doit néan-
moins étre contourné par la droite.

Cette fiche présente 1’état de la connaissance
a ce jour, d’apres les résultats des expérimen-
tations.
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Mini-giratoire de Pornic.

HISTORIQUE

Depuis la généralisation de la.priorité a
I’anneau en 1984, les carrefours giratoires se
sont développés en France. Les bons résul-
tats obtenus tant du point de vue de la capa-
cité que de la sécurité et de I’environnement
en font un aménagement tres prisé de nos
jours. Les contraintes d’emprise et la re-
cherche de cofits de plus en plus réduits, ont
conduit a construire des giratoires de plus en
plus petits. On réalisa des giratoires dits
«semi-franchissables», dont I’flot central est
réduit et ceinturé par une bande roulable

Mini-giratoire Anglais.

souvent pavée. Cependant, un rayon exté-
rieur de moins de 12 m, rend difficile voire
impossible le contournement de I’ ilot central
par les poids lourds qui tournent a gauche.
La solution consistant a rendre cet ilot central
entierement franchissable se heurtait au pro-
bleme réglementaire; En effet, la définition
du Code de la Route (art. R1) précise: «ilot
matériellement infranchissable».

Par ailleurs, des incertitudes existaient quant
a la bonne utilisation de ce nouveau type
d’ilot. (Les usagers vont-ils comprendre le
carrefour?, vont-ils passer tout droit ou
contourner I'flot ?).

Les expériences anglaises et norvégiennes
apportaient des éléments de réponse positive
sur le fonctionnement, qu’il fallait vérifier
dans le contexte francais. Une campagne
d’essais, menée par le CETUR sous couvert
de la DSCR et réalisée par les CETE condui-
sait & un bilan globalement positif:

Sur les 6 mini-giratoires réalisés en 1990 et
1991 a Grenoble, Quimper, Rezé, Saint-
Sébastien/Loire, Valence et Vertou, des amé-
liorations importantes ont été constatées
sans effets néfastes sur la sécurité et la capa-
cité par rapport a 'aménagement précédent.
Ces bons résultats ont largement été confir-
més par plusieurs réalisations récentes.




Epures de giration du bus urbain type R 312

i

Vitesse: 10 km/h
Rayon de giration intérieur 6, 5 m
Rayon de giration entre mur 12,6 m
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Une majorité de grands véhicules passent sans rouler sur I'flot
central, on peut aménager un giratoire «semi-franchissable».

Vitesse: 4 km/h ] ,. |
Rayon de giration intérieur 5, 5 m
Rayon de giration entre mur 11,7 m

La manceuvre doit étre précise pour ne pas empiéter sur I'llot
central.

Rayon extérieur de 9 m

Vitesse: 1 km/h
Rayon de giration intérieur 4, 5 m
Rayon de giration entre mur 11,3 m

Giratoire semi-franchissable.

Article R1 du Code de la Route (Décret n°
83-797 du 6 septembre 1983, art. ler).

«Le terme carrefour a sens giratoire désigne
une place ou un carrefour comportant un
terre-plein central matériellement infranchis-
sable, ceinturé par une chaussée mise a sens
unique par la droite sur laquelle débouchent
différentes routes et annoncé par une signali-
sation spécifique».

La modification de I'article R1 devrait appor-
ter la possibilité de réaliser un ilot central

franchissable a condition qu’il soit ceinturé

par une ligne discontinue.

Les démarches visant & modifier cet article
en vue d’autoriser les mini-giratoires sont en
cours (1994).

Dans I’attente de cette modification, la réali-

sation d’un mini-giratoire reste soumise 2 |

une autorisation spécifique délivrée par la
DSCR.

Lilot central doit étre franchissable pour permettre la giration
du bus.

L'utilisation du mini-giratoire est exclusi-
vement réservée au milieu urbain pour
des raisons de sécurité. Le milieu urbain
€tant caractérisé ici par une vitesse d’ap-
proche réduite (30 ou 50 km/h), une atten-
tion accrue, une bonne visibilité nocturne.
Un mini-giratoire n’est envisageable que
lorsque I'emprise disponible ne permet
pas de dégager un disque de rayon supé-
rieur & 12 m. Sinon, on aménage un gira-
toire «classique» ou semi-franchissable.

Mouvement difficile

Prise a contre sens
A EVITER

Domaine d’emploi a privilégier:

* Le mini-giratoire est particulierement bien

adapté aux carrefours secondaires d’un |
réseau limité & 50 km/h, ou aux carrefours |
importants d’une «zone 30». |

e [ convient aux intersections a 3 ou 4 bran-
ches maximum.

* Quand les branches sont disposées de fagon |
réguliere autour de I’anneau.

Domaine d’emploi a éviter:

® Le mini-giratoire est inadapté en entrée de
ville, ainsi que pour les carrefours «événe-
ment» assurant la transition entre deux caté-
gories de voies bien distinctes.

e Pour une emprise supérieure a 24 m de dia-
meétre, un mini-giratoire est fortement décon- |
seillé; Mais il est possible de faire un giratoi-
re «classique» ou semi-franchissable.

* Il ne peut pas étre aménagé sur des rues a
plus de deux voies.

* Si le trafic total entrant est supérieur a 1 500
véhicules par heure, une étude de capacité est
nécessaire.

e Eviter les angles entre deux branches succes-
sives inférieurs a 80° (risques de contourne-
ment par la gauche pour le tourne a gauche).

e Eviter I'installation d’un mini-giratoire sur
un axe avec un fort trafic de poids lourds ou
de transports en commun.

La disposition des branches rend le mouvement «tourne
a gauche» difficile et favorise la prise a contre sens.



CARACTERISTIQUES
GEOMETRIQUES

- Rayon extérieur de 7,5 2 12 m.

- Rayon de I'flot central de 1,5 a2 2,5 m.

- Tlot central en déme de 10 & 15 cm au centre
(pente maxi de 6%).

- Entrée a 1 voie, de 2,54 3,5 m.

- Sortie a 1 voie, de 2,754 3,5 m.
- Tlots séparateurs de 0,85 2 2 m.

Le déme central

II est important qu’il y ait un bon contraste
(couleur, matériaux) entre la chaussée et
I'ilot central, aussi bien le jour que la nuit. A
cet effet, on préférera les domes blancs rétro-
réfléchissants; les domes pavés ou autres ne
sont pas exclus pourvu que le contraste soit
assuré.

Les dispositifs de type plots ou bandes en
relief (2 & 3 cm) placés autour de I'flot sont
intéressants pour leur effet dissuasif et peu-
vent améliorer la perception de I'ilot.

Afin d’anticiper sur la modification de Particle
R1, (cf § réglementation), il est recommandé
de ceinturer I'ilot central par une ligne discon-
tinue de type T72.

Lorsque I'flot est peint, un entretien régulier
de la peinture s’avere nécessaire (traces de
pneus).

Les ilots séparateurs

Il est fortement recommandé de mettre des
flots séparateurs franchissables de 0,85 2 2 m
sur les branches. Si 'emprise ne le permet pas,

il faut séparer I'entrée de la sortie par une
bande rugueuse, une zone pavée ou autre...

Les traitements de sol

L’emploi de matériaux divers au sol est signe
d’un aménagement de qualité mais il ne doit
pas nuire a la lisibilité de I'intersection. On
veillera a ne pas employer un marquage ou
des revétements colorés incompatibles avec
la réglementation. En particulier la chaussée
sera délimitée et bien différenciée des trot-
toirs. La forme circulaire du bord extérieur
de I'anneau pourra étre soulignée par
I'implantation d’une bande pavée située a
I'extérieur de I’anneau.

Dome blanc avec plots rétroréfléchissants et barettes
SOnNores.

Dome pavé. Le contraste avec la chaussée aurait été
meilleur avec des pavés blancs (comme pour les pas-
sages piétons).

SIGNALISATION

La signalisation est celle des carrefours gira-
toires «classiques» prévue dans le livre 1: 2eme
partie sur la signalisation routiére:

(Cf: fiche CERTU n° 35)

- présignalisation par panneau A 25 (panon-
ceau M9 recommandé) & environ 30 m du
carrefour (en milieu urbain dense, on peut le
mettre plus prés pourvu qu’il soit visible);

- en position: ligne «Cédez-le-passage» et pan-
neau A B3a qui doivent étre tres visibles.

Facultatif:

- un marquage au sol a l’aide de fleches sur
I’anneau indiquant le sens de rotation s’avere
souvent efficace;

- la largeur des ilots séparateurs ne permet
généralement pas d’y implanter la signalisa-
tion de direction.

Mini-giratoire de Prevessin-Moéns (Ain).
11 est recommandé de renforcer le sens giratoire par
des fleches peintes sur 'anneau.

Signalisation

AV

A25
3 2 CEDEZ LE
| VOUS N'AVEZ PASSAGE

PAS LA PRIORITE
M9z

AB3a+M9c




Le mini-giratoire étant généralement situé
dans un environnement urbain dense, les
cheminements piétons sont souvent réduits a
des trottoirs étroits le long des constructions.
Ces trottoirs mémes étroits sont indispen-
sables. Leur maintien ou leur réaménagement
doit étre pris en compte lors de I'implantation
du mini-giratoire.

L’implantation de passages-piétons n’est pas
obligatoire, (rappel de I'article R 219 du Code
de la Route). Mais, si la solution d’implanta-
tion de passages-piétons est choisie, ils doi-
vent étre réglementaires (bandes blanches de
50 cm de large...).

11 apparait donc que trois solutions sont pos-
sibles:

e soit on ne marque pas de passages-piétons et
dans ce cas, les traversées de piétons se font
librement. Il est alors important de renforcer
la perception du bord extérieur de I’anneau
(par exemple: couronne de trois pavés),

e soit on implante des passages-piétons au
bord de ’anneau. Cette solution convient bien
aux trottoirs étroits,

e soit on implante des passages-pi€tons a 4 m
environ de la ligne Cédez-le-passage a condi-
tion que cela ne rallonge pas trop le parcours
des piétons. Cette disposition permet le stoc-
kage d’un véhicule ce qui est favorable a la
fluidité de la circulation.

Passage piéton avec ilot séparateur franchissable. Sa
forme incurvée souligne le bord extérieur de I’'anneau.

Wy

Si I’emprise est trop large, le contournement de I'ilot
n’est pas respecté.

Le mini-giratoire permet de profiter dans
une faible emprise des avantages du carre-
four giratoire «classique» suivants:

- réduction des vitesses notamment sur les
branches anciennement prioritaires donc
gain de sécurité,

- réduction des points de conflit dans le car-
refour,

- pas d’attentes inutiles et non crédibles (par
opposition aux carrefours a feux),

- pas d’arrét dans le carrefour donc pas de blo-
cage (sauf remontée de queue),

- réduction des temps d’attente,

- réduction probable du bruit et de la pollu-
tion (d’aprés une étude Suedoise),

- possibilité de demi-tours,

- peu de problemes de maintenance et d’en-
tretien (sauf entretien de I'flot blanc).

En outre le mini-giratoire peut étre implanté
sur des lignes de transports en commun (a
faible fréquence) et sur des axes empruntés
par les PL (trafic faible).

Le coft tres faible de ’'aménagement consti-
tue également un avantage certain. De plus,
une phase d’essais est généralement possible
dans les emprises existantes, pour un cofit
modeste.

L'absence d’ilot central surélevé ne favorise
pas la perception en approche. Du fait des
faibles distances entre entrées consécutives,
la priorité a I’anneau s’applique de fait com-
me une priorité a gauche.

On constate les dysfonctionnements suivant:
- priorité a droite (laissée par un trés faible
taux d’usagers),

- refus de Cédez-le-passage en entrée (rare et
a faible vitesse); ceci existe aussi dans les
mémes proportions dans les autres types de
carrefours,

- circulation a gauche ou sur I'ilot central par
des VL en tourne a gauche (qui peuvent et
doivent le contourner). Ce phénomene est
particulierement marqué lorsque I’angle
entre deux branches successives est faible,

- contrairement au carrefour giratoire habi-
tuel, il n’est pas possible de faire un aména-
gement de type paysager sur le terre-plein
central. Des traitements de sol variés peu-
vent étre envisagés néanmoins.

Le mini-giratoire demande une attention
accrue de la part des usagers, ce qui peut
induire une certaine géne. En réalité, la vigi-
lance provoquée par 'aménagement est plu-
tot favorable a la sécurité.

Les premiers jours suivant la mise en service,
quelques hésitations et confusions de priorité
peuvent se produire, suivant le mode d’exploi-

Panneau de signalisation temporaire.




tation antérieur. Ce sont surtout des priorités
a droite laissées par des usagers auparavant
non prioritaires. Cependant une bonne com-
préhension du fonctionnement et du régime
de priorité du carrefour est tres vite acquise
dans les villes ou les carrefours giratoires tra-
ditionnels (petite dimension) sont des aména-
gements courants. Ceci n’exclut pas une infor-
mation préalable dans la presse locale et une
présignalisation temporaire (quelques mois)
de la modification des régimes de priorité.

Apres quelques mois, on constate un taux
résiduel de «priorité a droite» ct comme sur
tout carrefour, quelques irréductibles refus
de priorité. Mais comme les véhicules rédui-
sent nettement leur vitesse, tous ont la possi-
bilité de s’arréter en quelques metres. Le
risque de collisions matérielles n’est cepen-
dant pas exclu.

Le faible coiit des mini-giratoires ne doit pas
conduire a en généraliser ’emploi. En parti-
culier la ott 'emprise disponible est suffisante
pour inscrire 12 m ou plus de rayon extérieur,
le mini-giratoire est proscrit.

Le prix de I'aménagement varie de 50 000 F a
150 000 F (1993), sans I’éclairage spécifique, et
sans déplacement de réseaux.

11 est généralement recommandé de doter les
mini-giratoires d’un éclairage spécifique qui
ne peut étre que de type périphérique ou sus-
pendu.

On cherchera notamment & marquer I'inter-
section par un niveau d’éclairement supérieur
sur I'flot central.

On s’efforcera de rompre la continuité visuel-
le entre les lignes d’éclairage des entrées
opposées.

Une bonne visibilité du ddome est indispen-
sable.

La peinture de I'ilot central, rétroréfléchis-
sante, peut étre complétée par des plots im-
plantés tout autour et orientés face aux
entrées.

Vue nocturne.

Un mini-giratoire tres lisible.

Géométrie :

Rayon flot central: 2,25 m largeur d’anneau: 7,15 m
Largeur d’entrée: 3m  largeur de sortie: 4 m ou3 m
Rayon d’entrée: 8 m rayon de sortie: 9 m

Bande circulaire en revétement «brique».

Ilot central: dome peint en blanc, avec des petits plots
rétroréfléchissants au pourtour.

Un arrét de bus a été aménagé a environ 50 m du carrefour.

Situé en région Nantaise, le mini-giratoire de
Saint-Sébastien/Loire s’insére dans un tissu
urbain de type résidentiel.

Il comporte quatre branches et supporte un
trafic d’environ 700 UVP entrant par heure
de pointe du soir. Une ligne de bus emprunte
la rue des Déportés dans les deux sens.

Il s’inscrit dans un cercle de 18,80 m de dia-
metre.

Coiit détaillé:

Dome central: 6000 F
Reprise d’une bordure: 15000 F
Marquages au sol, plots, panneaux: 34000 F
Amélioration de I'éclairage public: 20000 F
Total: 75000 F



Mini-Giratoire de Saint-Sébastien/Loire

Avant:

La rue des Déportés était prioritaire; Deux
«stop» étaient implantés sur les rues perpen-
diculaires. De fait, la rue des Déportés était
moins large mais supportait un trafic compa-
rable.

Des mesures de vitesse sur le carrefour met-
taient en évidence des vitesses relativement
importantes sur I’axe prioritaire. On a mesu-
ré sur cet axe une vitesse moyenne de 40,4
km/h et un V15 de 55 km/h (vers le centre-
ville).

Des accidents matériels parfois méme corpo-
rels (légers) avaient régulierement lieu a
cette intersection. Les causes principales
étant la vitesse et le non respect des «stop».

Apres:

Une réduction sensible des vitesses fut rele-
vée. La vitesse moyenne rue des Déportés fut
ramenée a 17,3 km/h, et le V15 a 28,8 km/h
(vers le centre-ville).

Apres une année de mise en service, aucun
accident corporel n’a été recensé. Seuls
quelques accrochages sans gravité semblent
avoir eu lieu peu de temps apres la mise en
service.

Cet aménagement proposé par le conseil
Municipal semble avoir été treés bien accepté
aussi bien par les riverains, que par les auto-
mobilistes.

Avant aménagement.

Apres aménagement.
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